Puerto de la
Bahia de Cadiz

PLAN DE AUTOPROTECCION
AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

Marzo 2022

puertocadiz.com



D

{ Puerto de la
i% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cdiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

PLAN DE AUTOPROTECCION DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

EDICION DESCRIPCION FECHA

Edicion 0 Redaccion Plan (R.D. 145/1989) Enero/1993
Edicion 1 Actualizacion general Plan Abril/1996
Edicion 2 Actualizacion general Plan Abril/2003

Actualizacion general Plan

Edicion 3 Adaptacion al R.D. 1196/2003 Marzo/2009
Edicion 4 Actualizacion general Plan Adaptacién al R.D. 393/2007 Marzo/2013
Edicion 5 Actualizacion general Plan Marzo/2015
Edicion 6 Actualizacion general Plan Marzo/2017
Septiembre/2018
Edicion 7 Actualizacion general Plan (Aprobaglo por
Consejo el
13/11/2019)

Actualizacién del Plan para la incorporacién del Convenio entre la
Edicion 8 Direccion General de la Marina Mercante y el Organismo Publico Marzo/2022
Puertos del Estado

CONTROL DE EDICION 8

_ELBEORADO PROPUESTO CONFORME
A S A P . : )

: F "ﬂro, \ i

f 1 “ } f:‘_ L |
FIRMA: \7 l]

ne /) Y B o
FECHA: AP 2b KL/Q- <"7/£§D .éocf 2
JEFA UNIDAD :
POSICION: SEGURIDAD Y MEDIO RECTOR DEL PUERTO
AMBIENTE PORTUARIO

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022



7{ Puerto de la
% Bahia de Cadiz Q

S P " "
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

iNDICE GENERAL

CAPITULO 0 INTRODUCCION \

0.1 INTRODUCCION
0.2 ANTECEDENTES
0.3 AMBITO DE APLICACION

0.4 ACTUACIONES REALIZADAS PARA LA ACTUALIZACION DEL PLAN DE
AUTOPROTECCION

0.5 OBJETIVOS DEL PLAN

0.5.1 AUTOPROTECCION EN LAS ZONAS DE SERVICIO GESTIONADAS
POR LA APBC

0.5.2 COORDINACION CON LAS CONCESIONES

0.5.3 COORDINACION ENTRE LA AUTORIDAD PORTUARIA Y
CAPITANIA MARITIMA

0.5.4 INTEGRACION Y COORDINACION CON LOS PLANES DE
EMERGENCIA DE PROTECCION CIVIL A NIVEL LOCAL Y
AUTONOMICO  (PLANES  TERRITORIALES Y  PLANES
ESPECIALES)

0.6 CONTENIDO DEL PLAN DE AUTOPROTECCION

CAPITULO 1 IDENTIFICACION DE LOS TITULARES

EMPLAZAMIENTO DE LA ACTIVIDAD

1.1 DIRECCION POSTAL DEL EMPLAZAMIENTO DE LA ACTIVIDAD.
DENOMINACION DE LA ACTIVIDAD, TELEFONO Y FAX

1.2 IDENTIFICACION DE LOS TITULARES DE LA ACTIVIDAD. NOMBRE Y/O
RAZON SOCIAL. DIRECCION POSTAL, TELEFONO Y FAX

1.3 NOMBRE DEL DIRECTOR DEL PLAN DE AUTOPROTECCION Y DEL
DIRECTOR DEL PLAN DE ACTUACION EN EMERGENCIA. DIRECCION
POSTAL, TELEFONO Y FAX

CAPITULO 2 DESCRIPCION DETALLADA DE LA ACTIVIDAD Y DEL MEDIO FiSICO EN

EL QUE SE DESARROLLA

2.1 DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES LLEVADAS A CABO EN EL
PUERTO

2.1.1 TRAFICO DE PASAJE
2.1.2 TRAFICO DE MERCANCIAS

CAPITULO 0/ Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 |



= Puerto de la SN
% Bahia de Cadiz (\2

Division de Seguridad Industrial

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Plan de Autoproteccion

2.2 DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES Y SUS USUARIOS

2.2.1 INSTALACIONES AL SERVICIO DEL COMERCIO MARITIMO
2.2.2 INSTALACIONES PARA BUQUES

2.2.3 MEDIOS MECANICOS DE TIERRA

2.2.4 MATERIAL FLOTANTE

2.2.5 INSTALACIONES PARA TRAFICOS ESPECIFICOS

2.3 CLASIFICACION Y DESCRIPCION DEL PERSONAL PRESENTE EN LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS.

2.4 DESCRIPCION DEL ENTORNO

2.5 ACCESOS: CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA AYUDA EXTERNA

CAPITULO 3 INVENTARIO, ANALISIS Y EVALUACION DE RIESGOS ‘

3.1 INTRODUCCION

3.2 DESCRIPCION Y LOCALIZACION DE ELEMENTOS, INSTALACIONES,
PROCESOS, ETC QUE PUEDEN DAR ORIGEN A UNA SITUACION DE
EMERGENCIA

3.2.1 RIESGO DE ORIGEN INDUSTRIAL
3.2.2 RUTAS DE TRANSPORTE

3.3 IDENTIFICACION, ANALISIS Y EVALUACION DE LOS RIESGOS
PROPIOS Y EXTERNOS QUE PUEDEN AFECTAR AL PUERTO BAHIA DE
CADIZ

3.3.1 METODOLOGIA

3.3.2 IDENTIFICACION DE ESCENARIOS DE ACCIDENTES
3.3.3 ANALISIS DE EFECTOS Y CONSECUENCIAS

3.3.4 FICHAS DE RIESGOS DE ACCIDENTES

3.3.5 RELACION DE ACCIDENTES

3.3.6 PLANOS ALCANCE DE CONSECUENCIAS

3.4 IDENTIFICACION, CUANTIFICACION Y TIPOLOGIA DE LAS PERSONAS
AFECTADAS A LA ACTIVIDAD Y AJENAS A LA MISMA

CAPITULO 4 INVENTARIO Y DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS Y MEDIOS DE
AUTOPROTECCION

4.1 INVENTARIO Y DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS
Y MATERIALES DISPONIBLES EN EL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ

4.1.1 MEDIOS MATERIALES
4.1.2 MEDIOS HUMANOS

CAPITULO 0/ Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 1



gs Puerto de la /“f
‘330 Bahia de Cadiz “ws

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

4.2 MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS Y MATERIALES DISPONIBLES EN
APLICACION DE DISPOSICIONES ESPECIFICAS EN MATERIA DE
SEGURIDAD

4.3 PLANOS ESPECIFICOS

CAPITULO 5 PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE INSTALACIONES

5.1 MANTENIMIENTO PREVENTIVO DE LAS INSTALACIONES DE RIESGO

52 MANTENIMIENTO PREVENTIVO DE LAS INSTALACIONES DE
PROTECCION

5.3 INSPECCIONES DE SEGURIDAD

CAPITULO 6 PLAN DE ACTUACION EN EMERGENCIAS. OPERATIVIDAD

6.1 IDENTIFICACION Y CLASIFICACION DE LAS EMERGENCIAS

6.1.1 NIVELES DE EMERGENCIA
6.1.2 CLASIFICACION DE LAS EMERGENCIAS

6.2 PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

6.2.1 SITUACION DE ALERTA ANTE EMERGENCIA

6.2.2 AVISO DE EMERGENCIA

6.2.3 CRITERIOS DE ACTIVACION DEL PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ

6.2.4 CLASIFICACION DE LA EMERGENCIA

6.2.5 MOVILIZACION DE LOS SERVICIOS DE EMERGENCIA DEL
PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ

6.2.6 OPERATIVIDAD DEL PLAN EN UNA EMERGENCIA EN ZONAS DE
SERVICIO DEPENDIENTES DE APBC

6.2.7 OPERATIVIDAD DEL PAU DEL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ
EN UNA EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIO DE
CONCESIONES

6.2.8 OPERATIVIDAD DEL PAU DEL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ
EN UNA EMERGENCIA CON UN BUQUE IMPLICADO

6.2.9 PLAN DE EVACUACION

6.3 IDENTIFICACION Y FUNCIONES DE LAS PERSONAS Y EQUIPOS

6.3.1 RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS EN EL PUERTO BAHIiA DE
CADIZ

6.3.2 ORGANIZACION ANTE SITUACIONES DE EMERGENCIA DE LA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

6.4 FIN DE LA EMERGENCIA
6.4.1 AVISO FIN DE LA EMERGENCIA

CAPITULO 0/Ed. 8 /Rev. 0
21 de marzo de 2022 11



R Puerto de la =Y
5- Bahia de Cadiz (\2

Division de Seguridad Industrial

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Plan de Autoproteccion

6.4.2 CRITERIOS DE CESE DE LA EMERGENCIA
6.4.3 POST-EMERGENCIA

6.5 IDENTIFICACION DEL RESPONSABLE DE LA PUESTA EN MARCHA DEL
PLAN DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

6.6 FICHAS PERSONALES DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

CAPITULO 7 INTEGRACION DEL PLAN DE AUTOPROTECCION EN OTROS DE AMBITO
SUPERIOR

7.1 PROTOCOLOS DE NOTIFICACION DE LA EMERGENCIA

7.1.1 NOTIFICACION DE EMERGENCIAS Y SOLICITUD DE AYUDA
EXTERIOR
7.1.2 COMUNICACIONES EN SITUACION DE EMERGENCIA

7.2 COORDINACION ENTRE EL PLAN DE AUTOPROTECCION Y LA
DIRECCION DEL PLAN DE PROTECCION CIVIL DONDE SE INTEGRE

7.3 FORMAS DE COLABORACION CON LOS PLANES Y ACTUACIONES DEL
SISTEMA PUBLICO DE PROTECCION CIVIL

CAPITULO 8 IMPLANTACION DEL PLAN DE AUTOPROTECCION ‘

8.1 IDENTIFICACION DEL RESPONSABLE DE LA IMPLANTACION DEL PLAN

8.2 PROGRAMA DE FORMACION Y CAPACITACION PARA EL PERSONAL
CON PARTICIPACION ACTIVA EN EL PLAN DE AUTOPROTECCION

8.2.1 FORMACION DEL PERSONAL
8.2.2 ADIESTRAMIENTO: EJERCICIOS Y  SIMULACROS DE
EMERGENCIA

8.3 PROGRAMA DE FORMACION E INFORMACION A TODO EL PERSONAL
SOBRE EL PLAN DE AUTOPROTECCION

8.3.1 FORMACION DE CONTRATISTAS
8.3.2 FORMACION DE LA AYUDA EXTERIOR

8.4 PROGRAMA DE INFORMACION GENERAL PARA LOS USUARIOS
8.5 SENALIZACION Y NORMAS PARA LA ACTUACION DE VISITANTES

8.6 PROGRAMA DE DOTACION Y ADECUACION DE MEDIOS MATERIALES
Y RECURSOS

CAPITULO 9 MANTENIMIENTO DE LA EFICACIA Y  ACTUALIZACION

DEL PLAN DE AUTOPROTECCION

9.1 PROGRAMA DE RECICLAJE DE FORMACION E INFORMACION
CAPITULO 0/ Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022 iv



7{ Puerto de la
% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

9.2 PROGRAMA DE SUSTITUCION DE MEDIOS Y RECURSOS

9.2.1 DOTACION DE EQUIPAMIENTO

9.2.2 MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS MATERIALES
9.2.3 MEDIOS HUMANOS

9.2.4 SUSTITUCION DE MEDIOS Y RECURSOS

9.3 PROGRAMA DE EJERCICIOS Y SIMULACROS

9.4 PROGRAMA DE REVISION Y ACTUALIZACION DEL PLAN DE
AUTOPROTECCION

9.5 PROGRAMA DE AUDITORIAS E INSPECCIONES

CAPITULO 0/ Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022 v



=

{ Puerto de la

% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

iNDICE DE ANEXOS ‘

ANEXO |

ANEXO II

ANEXO llI

ANEXO IV

ANEXO V

ANEXO VI

ANEXO VII

ANEXO VI

ANEXO IX

ANEXO X

ANEXO XI

DIRECTORIO TELEFONICO DEL PLAN DE AUTOPROTECCION
FORMULARIOS PARA LA GESTION DE EMERGENCIAS
PLANOS

LEGISLACION ANALIZADA Y MARCO LEGAL

DEFINICIONES

FICHAS PERSONALES DE ACTUACION ANTE EMERGENCIA

PROCEDIMIENTOS GENERALES DE ACTUACION ANTE
EMERGENCIAS

CONTROL DE REVISIONES DEL PLAN DE AUTOPROTECCION

CONVENIO ENTRE LA DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE Y
EL ORGANISMO PUBLICO PUERTOS DEL ESTADO PARA LA GESTION DE
EMERGENCIAS EN LOS PUERTOS E INSTALACIONES INTEGRANTES DEL
SISTEMA PORTUARIO DE TITULARIDAD ESTATAL

PLAN DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE DE EXPLOSIVOS EN
EL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ.

RECOMENDACIONES BASICAS SOBRE RIESGO POR TSUNAMI

CAPITULO 0/ Ed. 8/ Rev. 0

21 de marzo de 2022

vi



A Puerto de la
(i Bahia de Cadiz

Capitulo 0. Introduccion

;S e W o W e W

puertocadiz.com



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

0.1
0.2
0.3
0.4

0.5

0.6

iNDICE DEL CAPITULO 0

INTRODUCCION
Pagina
INTRODUGCCION ...t ee et e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e eeeen e e e eeerees 1
ANTECEDENTES . ... oot ee e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e ereeeeeaeeeeeaeeae s 1
AMBITO DE APLICACION. ... oo e e e ee e 3
ACTUACIONES REALIZADAS PARA LA ACTUALIZACION DEL PLAN DE
AUTOPROTECCION ..o e e e e e e e e e e e eae e e e e eeeaeee s 6
OBUETIVOS DEL PLAN ..ot e e e e ee e eeeeae e 7
0.5.1 AUTOPROTECCION EN LAS ZONAS DE SERVICIO GESTIONADAS
POR LA APBC........ooomriiiiinniisinsisss s 8
0.5.2 COORDINACION CON LAS CONCESIONES.........oovvumirrisinnissnssisnnsisnnnnenns 9
0.5.3 COORDINACION ENTRE LA AUTORIDAD PORTUARIA Y
CAPITANIA MARITIMA ..o e e, 9
0.5.4 INTEGRACION Y COORDINACION CON LOS PLANES DE
EMERGENCIA DE PROTECCION CIVIL A NIVEL LOCAL Y
AUTONOMICO  (PLANES  TERRITORIALES Y  PLANES
ESPECIALES) ...t ee e et een e 10
CONTENIDO DEL PLAN DE AUTOPROTECCION ..o, 10

CAPITULO 0/ Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022 |



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

0.1 INTRODUCCION

Tanto la direccion como los mandos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
asumen el compromiso de proteger la salud y la vida humana, asi como las instalaciones y el
medio ambiente. Para ello, todos los componentes de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz deben permanecer vigilantes para garantizar la seguridad en los trabajos y conseguir la
reduccion de los riesgos. Adicionalmente, todo el personal incluyendo las autorizaciones adminis-
trativas, concesiones o buques que operan en el Puerto debe permanecer vigilante para garanti-
zar la seguridad en los trabajos y conseguir la reduccién de los riesgos.

El punto clave para conseguir esta seguridad esta precisamente en la gestion de los
riesgos. Ello implica la necesidad de conocer, tanto el nivel de riesgo asociado a la actividad
portuaria, como el alcance de las consecuencias que puedan suceder cuando se produzca una
emergencia. Generalmente, es practicamente imposible eliminar el riesgo asociado a un proceso,
a una sustancia o una actividad sin prescindir de las mismas en las instalaciones. Sin embargo,
resulta viable reducirlo empleando métodos de trabajo seguros enmarcados en la gestion de
riesgos.

Encuadrado en este ambito, el Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de Cadiz,
desarrolla la organizacion y los medios necesarios, para luchar contra los acontecimientos que
puedan suponer una situacion de riesgo sobre la vida, el medio ambiente y/o la propiedad.

0.2 ANTECEDENTES

En enero de 1993, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz redacté la revision 0 del
El Comité del Plan de Emergencia Interior del Puerto de Cadiz. La aprobacion de la Ley 27/1992,
de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante' introdujo numerosas
variaciones en el marco legal de los Puertos. De entre ellas cabe destacar, por su relevancia
para el Plan de Emergencia, la extincién de la Junta del Puerto, que pasé6 a ser sustituida por la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz. Es también notable la creacion de la Capitania Mariti-
ma, cuyas funciones se encuentran recogidas en la Ley 27/1992 y en el R.D. 1246/1995%. Todo
ello hizo aconsejable una primera revision del Plan de Emergencia, que pas6 a denominarse “del
Puerto Bahia de Cadiz.”

En diciembre de 1997 se modifica la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercan-
ted (Ley 62/1997), sin que conlleven modificaciones sustanciales el Plan de Emergencia. No
obstante, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz procedi6 a realizar la Edicion 1 del Plan de
Emergencia Interior del Puerto.

La segunda edicion del Plan de Emergencia Interior de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Céadiz se realiz6 con el objeto de actualizar el Plan en lo referente a:

1 Publicada en el B.O.E. nimero 182, de 1 de agosto de 1995.
2 Publicado en el B.O.E. numero 182, de 1 de agosto de 1995.

3 Publicado en el B.O.E. de 30 de diciembre de 1997.
CAPITULO 0/ Ed. 8/ Rev. 0
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- Nuevas infraestructuras con las que se ha dotado el Puerto de la Bahia de Céadiz.

- Establecimientos de nuevas empresas concesionarias.

- Cambios en el organigrama de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Céadiz.

- Modificaciones en la normativa vigente en materia de seguridad, medio ambiente y
prevencion de riesgos laborales, como son entre otras:

Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdémico y proteccién de
servicios de los puertos de interés general.

R.D. 1196/2003, de 19 de septiembre, por el que se aprueba la Directriz basica
de proteccion civil para el control y planificacion ante el riesgo de accidentes
graves en los que intervienen sustancias peligrosas.

R.D. 948/2005, 29 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1254/1999,
de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos
inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias
peligrosas.

R.D. 2267/2004, de 3 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Seguridad contra incendios en los establecimientos industriales.

R.D. 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de
Edificacion.

R.D. 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Bésica de
Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias dedicadas a
actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia.

La tercera edicion del Plan de Emergencia Interior o Plan de Autoproteccion, de marzo
de 2009, se lleva a cabo con el objeto de actualizar el Plan en lo referente a:

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022
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La cuarta edicién del Plan de Autoproteccién, de marzo de 2013, contemplaba la adap-
tacién al R.D. 393/2007 por el que se aprueba la Norma Basica de Autoproteccién de los centros,
establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones
de emergencia.

Las ediciones quinta y sexta, de marzo de 2015 y marzo de 2017 respectivamente,
reflejan cambios no sustanciales del mismo.

Y la edicién séptima, de septiembre de 2018, incluye cambios sustanciales en el organi-
grama ademas de una actualizacién general de las actividades desarrolladas en el puerto y del
medio fisico.

Por ultimo, para la octava edicion, de marzo de 2022 se tiene en consideracion lo
establecido la Resolucion de 6 de mayo de 2020, de la Direccion General de la Marina Mercante,
por la que se publica el Convenio con Puertos del Estado para la gestion de emergencias en los
puertos e instalaciones integrantes del sistema portuario de titularidad estatal, asi como la
recomendacion dada en el Informe de la Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes
Maritimos (CIAIM) de enero de 2016, sobre el Incendio en el Puerto de la Luz (Las Palmas de
Gran Canaria) y posterior hundimiento del pesquero OLEG NAYDENOV, entre el 11 y el 14 de
abril de 2015, y trasmitida desde la Direccién General de la Marina Mercante a Puertos del
Estado.

0.3 AMBITO DE APLICACION

El &mbito de aplicacion del Plan de Autoproteccion de la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Cé&diz queda definido por el R.D. 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento Nacional de Admision, Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias
Peligrosas en los Puertos. El ambito geografico del presente Plan es la Zona de Servicio
gestionada por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz. Esta queda definida en la Orden
FOM/1723/2006 de 10 de mayo, por la que se aprueba el plan de utilizacion de los espacios
portuarios de el Puerto de la Bahia de Cadiz.

- Instalaciones portuarias del Puerto de Céadiz, que comprende a su vez las darsenas
comercial y pesquera.

- Recinto de NAVANTIA, incluyendo el dique seco, superficie que ocupaba la extinta
estacion de limpieza y desgasificacion de DELTA, S.A., el Muelle n® 5, los diques Vir-
gen de la Luz y Seco y el Muelle de Astilleros.

- Instalaciones portuarias de la Zona Franca.

- Puerto Real/Muelle Ciudad.

- Instalaciones portuarias de Puerto Real (La Cabezuela).

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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- Instalaciones portuarias de El Puerto de Santa Maria, margen izquierda.

Por otra parte, cabe decir que los edificios dependientes de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Céadiz disponen de un Plan de Emergencia para cada uno de ellos.

En el Anexo Il se muestran las diferentes instalaciones del Puerto, incluyendo las de
Cédiz, Zona Franca, Puerto de Santa Maria y Cabezuela-Puerto Real.

A lo largo del arco de la bahia se encuentran una serie de concesiones, colindantes con
los términos municipales, algunas con gran trafico de mercancias peligrosas.

Las aguas del Puerto de la Bahia de Cadiz se recogen en la Orden FOM/1723/2006 de
10 de mayo, por la que se aprueba el plan de utilizacién de los espacios portuarios de el Puerto
de la Bahia de Cadiz, fijan los limites de las aguas del puerto de la Bahia de Cadiz, que son las
encerradas, por un lado, por la linea poligonal cuyos vértices tienen las siguientes coordenadas
geogréficas:

- A, el limite superior de la zona maritimo terrestre en el paralelo del faro del castillo de
San Sebastian (062 18" 90" W; 362 31" 80"'N).

- B, el punto de finido por las coordenadas (06° 23" 90"'W; 36° 3180 "'N)

- G, el punto definido por las coordenadas (06° 24°00""W; 36° 38" 18"'N) enfrentado a
Punta Candor

- D, el limite superior de la zona maritimo terrestre en el paralelo de Punta Candor
(062 23°32” W; 36° 38°07” N).

y, por otro lado, a partir de este punto, por el limite superior de la zona maritimo terrestre hasta el
arranque del terraplén de la via del ferrocarril de Cadiz a Madrid en las proximidades del barrio
de Jarana; por este terraplén y el puente sobre el cafio de Sancti Petri; por el limite superior de la
zona maritimo terrestre por el terraplén de la via del ferrocarril entre la Ardila y Torregorda v,
finalmente, de nuevo por el limite superior de la zona maritima terrestre hasta el vértice A defini-
do al principio.

Zona . Dentro de las aguas del puerto de la bahia de Cadiz, las de la zona | son las
siguientes:

a) Puerto de Rota: Aguas comprendidas dentro del recinto formado por el dique del
puerto de Rota, zona de costa y linea imaginaria que une el arranque del dique de la
base naval de Rota con el morro del dique del puerto de Rota.

b) Base naval de Rota: Espejo de aguas delimitado por el dique y contradique de la
base naval de Rota y por la linea imaginaria que une ambos diques.

CAPITULO 0/ Ed. 8/Rev. 0
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c) Puerto del Puerto de Santa Maria: Aguas interiores delimitadas por ambas margenes
del rio Guadalete, prolongadas por los espigones de escollera de poniente y el situado
mas a levante desde la linea imaginaria que une sus dos morros hasta el puente de San
Alejandro.

d) Puerto de Cadiz y fondo de saco de la bahia: Todas las aguas que quedan al sur del
paralelo de morro del dique de San Felipe excepto las aguas que cubren intermitente-
mente la zona maritimo terrestre.

Zona ll. Todas las aguas del puerto que no han sido clasificadas como pertenecientes a
la zona I.

Adicionalmente, en el presente Plan de Autoproteccion se desarrolla la coordinacién con
los Planes de Emergencia de las diferentes concesiones del puerto, en las cuales se establecen
las correspondientes medidas de autoproteccion.

Por ultimo, se debe indicar que conforme al articulo 124 del R.D. 145/1989, el Plan de
Autoproteccion del Puerto de la Bahia de Céadiz se integrara en el Plan de Emergencia Exterior
de las zonas portuarias, que sera elaborado, aprobado y homologado por las autoridades compe-
tentes en la materia y en el que se estableceran las previsiones de actuacion de los mismos y de
los servicios dependientes de ellos, en apoyo de la organizacién de autoproteccion del respectivo
puerto cuando las circunstancias lo requieran por la importancia del accidente ocurrido en éste o
cuando la emergencia afecte al entorno del mismo.

El Plan de Autoproteccion y el Plan de Emergencia Exterior de las zonas portuarias
constituirdn un plan integral. La integracion de estos planes se llevard a cabo mediante un
documento comun en el que se estableceran los procedimientos de enlace e informacién, entre
ambos, y las correspondientes acciones conjuntas.

Adicionalmente, el presente Plan de Autoproteccién se desarrolla teniendo como
referencia el indice de contenidos de la Norma Basica de Autoproteccion
(R.D. 393/2007) para facilitar la coordinacion con los Planes de Emergencia de las diferentes
concesiones del puerto, en las cuales se establecen las correspondientes medidas de
autoproteccion.

Por altimo, se debe indicar que conforme al articulo 124 del R.D. 145/1989, el Plan de
Autoproteccion de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Céadiz “se integrara en el Plan de
Emergencia Exterior en zonas portuarias, que sera elaborado, aprobado y homologado por las
autoridades competentes en la materia y en el que se estableceran las previsiones de actuacion
de los mismos y de los servicios dependientes de ellos, en apoyo de la organizacion de
autoproteccion del respectivo puerto cuando las circunstancias lo requieran por la importancia del
accidente ocurrido en éste o cuando la emergencia afecte al entorno del mismo”. El Plan de
Autoproteccion y el Plan de Emergencia Exterior de las zonas portuarias constituiran un plan
integral. La integracion de estos planes se llevara a cabo mediante un documento comun en el
que se estableceran los procedimientos de enlace e informacién, entre ambos, y las
correspondientes acciones conjuntas.
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El andlisis de las sustancias o mercancias peligrosas presentes, o que pueden estar
presentes, en las concesiones resulta relevante para la planificacién de emergencias. En base a
esto, se ha realizado un estudio de las concesiones del Puerto Bahia de Cadiz, siguiendo los
criterios recogidos en el Real decreto 145/1989.

Adicionalmente, en el Anexo IV se incluye la relacién de legislacion, tanto de ambito
nacional como autonémico, analizada para la realizacion del Plan de Autoproteccién de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.

0.4 ACTUACIONES REALIZADAS PARA LA ACTUALIZACION DEL PLAN
DE AUTOPROTECCION

Para el desarrollo de la actualizacién del Plan de Autoproteccién de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz, ésta ha llevado a cabo las siguientes actuaciones:

Evaluar los riesgos de las actividades desarrolladas en las zonas de servicios
de los puertos no otorgadas en concesion o autorizacién administrativa y revisar
los riesgos inherentes a las actividades propias de la APBC.

Evaluar los riesgos de las concesiones y autorizaciones otorgadas por la APBC
en relacion con el marco normativo especifico para cada uno de ellos al objeto de
requerir que dispongan de su propio Plan de Autoproteccion.

Realizar una revision de las actividades y concesiones ubicadas en la zona de
servicio de los Puertos Bahia de Cadiz con objeto de conocer el grado de afeccion
de la Norma Basica de Autoproteccion a las mismas.

Solicitar informacion a los establecimientos y actividades afectadas por la
Norma asi como aquellos que, aun sin estar afectados, las autoridades Publicas
competentes exigieran la elaboracion de un Plan de Autoproteccién, con el objetivo
de conocer la afeccion que los distintos riesgos de las distintas actividades pueden
tener sobre los demas. Dicha informacién, que ha sido recopilada en ediciones
anteriores, es utilizada para la realizacién del Informe de Identificacién y Andlisis del
Riesgo de la APBC.

- Los posibles accidentes en concesiones estaran recogidos en el presente Plan
de Autoproteccion como situaciones que activan el Plan, estando enfocados los
procedimientos de actuacién en estas situaciones de emergencia, principalmente, a
la coordinacion entre el Plan de Autoproteccion de la instalacion afectada, el
Plan de Autoproteccion de la APBC y otros de ambito superior.

- La actualizacion del Plan de Autoproteccion de la APBC, mediante la elaboracién
de un Documento Marco (el presente documento) que recoja las caracteristicas
esenciales del mismo.

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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- Para facilitar la coordinacién en situaciones de emergencias, el presente Plan de
Autoproteccion recoge aquellos procedimientos de coordinacion entre la APBC vy las
distintas concesiones y actividades ubicadas en la zona de servicio portuaria.

- En el presente Plan de Autoproteccién quedan recogidos los procedimientos de
notificacion de emergencia, solicitud de ayuda externa, recepcion de esta
ayuda y coordinacion con los Servicios Publicos de Emergencia, asi como la
integracion del Plan de Autoproteccion con otros de ambito superior.

- Adaptar el indice de contenidos del Plan de Autoproteccion de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz a lo establecido en la Norma Basica de
Autoproteccion para homogeneizar y facilitar la integracion del Plan en los
planes de las concesiones y autorizaciones de dominio publico otorgadas por la
APBC, sin perjuicio de lo establecido en la Ley 48/2003 y demd&s normativa sectorial
aplicable.

Dicha integracién implica la consideracién en el Plan de Autoproteccion de la
Autoridad Portuaria de las concesiones que deben disponer de un Plan de
Autoproteccidn con recursos y medios propios.

Una vez desarrolladas las actuaciones descritas con anterioridad, la APBC tiene como
objetivo la consecucion de los siguientes hitos:

- La aprobacién por parte del Consejo de Administracion de la APBC del presente
documento y de aquellos destinados a facilitar la implantacion del Plan.

- El envio a Puertos del Estado para su remision a la Direccion General de
Proteccion Civil y Emergencias del Ministerio del Interior y obtencién de informe
favorable.

- Remision a la Consejeria de Gobernacion de la Junta de Andalucia y a los
Ayuntamientos de los términos municipales de Cadiz, Puerto Real y El Puerto
de Santa Maria, para su integracion en otros planes de ambito superior.

0.5 OBJETIVOS DEL PLAN

Los OBJETIVOS DEL PLAN DE AUTOPROTECCION de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz son la definicion de la:

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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- Autoproteccion en las Zonas de Servicio gestionadas por la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz (APBC).

- Coordinacion con las concesiones en caso de una emergencia en alguna de éstas, en
cuyo caso el presente Plan actia como Plan de Emergencia Exterior de la concesion.

- Coordinacion en las actuaciones de las Administraciones Maritima y Portuaria, en
aquellos escenarios relaciones con la seguridad de la vida humana en la mar, poten-
cial contaminacion, vulnerabilidad de las instalaciones portuarias y buques atraca-
dos, fondeados o en navegacion dentro de la zona de servicio del puerto, los riesgos
derivados de mercancias peligrosas en transito o almacenadas en instalaciones por-
tuarias, e incluso escenarios que pudieran sobrepasar el ambito de competencia de
la Autoridad Portuaria o la Capitania Maritima.

- Integracién y coordinacion con los Planes de Emergencia de Proteccion Civil a nivel
local y autonémico (Planes Territoriales y Planes Especiales).

Cada uno de los objetivos relacionados anteriormente se describe detalladamente a
continuacion:

0.5.1 AUTOPROTECCION EN LAS ZONAS DE SERVICIO GESTIONADAS POR LA APBC

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz adopta con el presente Plan de
Autoproteccion (Plan) las medidas necesarias en materia de coordinacién, actuacion, primeros
auxilios y evacuacion del personal ante posibles situaciones de emergencia derivadas de
accidentes en las Zonas de Servicios dependientes de la APBC.

Las medidas de autoproteccion adoptadas por la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz, en relacion a los riesgos asociados a las actividades e instalaciones existentes en las
Zonas de Servicio no concesionadas por la APBC, comprenden:

- Laidentificacion y la evaluacion de los riesgos de accidentes.

- La realizacion del presente Plan de Autoproteccion y sus correspondientes
Manuales Operativos y Guias de Respuesta.

- La definicion de la informacién, la formacion y el equipamiento adecuado del
personal propio a movilizar, con el fin de garantizar su seguridad.

En relacion a las posibles emergencias en las Zonas de Servicio no concesionadas, el
Plan de Autoproteccién de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, define la estructura
organizativa, las responsabilidades, las comunicaciones y los recursos propios a movilizar, en el
control y el combate del conjunto de incidentes que pueden acontecer en dichas instalaciones,
de forma que se consiga de un modo eficaz:

- Prevenir, en la medida de lo posible, el acontecimiento de situaciones de
emergencia.

- Controlar de un modo seguro los eventos que puedan causar una emergencia.
CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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exterior.

0.5.2

0.5.3

Proteger la vida humana, la salud y el medio ambiente.

Minimizar los danos a las instalaciones y al entorno.

En el Plan se especifican los medios de autoproteccion, los canales de comunicacién
durante la emergencia, la proteccién personal de la que se dispone durante una emergencia en
las instalaciones. Asimismo, el plan de actuacion ante una emergencia, al objeto de garantizar
una respuesta rapida y eficaz, considera la coordinacién con los servicios de emergencia

El grado de cumplimiento de este objetivo se evaluara mediante los correspondientes
ejercicios y simulacros, que garanticen el mantenimiento de la operatividad del Plan.

COORDINACION CON LAS CONCESIONES

La APBC adopta las siguientes medidas de prevencion y control de accidentes en las
concesiones:

Requerimiento de los Estudios de Seguridad y de los Planes de Emergencia de
las concesiones en los que se admiten, manipulan y/o almacenan mercancias
peligrosas (afectadas por el R.D. 145/1989).

Solicitud de los Planes de Autoproteccion del resto de concesiones portuarias que
se encuentran afectadas por la Norma Béasica de Autoproteccion o por otra
normativa especifica de aplicacion.

Consideracion en el Plan de Autoproteccion de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz de los resultados obtenidos por las concesiones en la identificacion y
evaluacion de riesgos de accidente.

Coordinacion entre las autoridades competentes en materia de Proteccion Civil y las
concesiones que pudiesen verse afectadas por una emergencia.

COORDINACION ENTRE LA AUTORIDAD PORTUARIA Y CAPITANIA MARITIMA

En materia de emergencias en aguas de la zona de servicio del puerto distintas a
emergencias por contaminacién (haya o no buque implicado), el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y Marina Mercante (R.D.L 2/2011) en su articulo 106 g) establece que:

“Las Autoridades Portuarias prestaran en la zona de servicio del puerto, entre otros, los
siguientes servicios generales: (...)

g) Los servicios de prevencion y control de emergencias, en los términos establecidos
por la normativa sobre proteccion civil, en colaboracion con las Autoridades

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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competentes sobre proteccion civil, prevencion y extincion de incendios, salvamento y
lucha contra la contaminacion’.

Adicionalmente, en caso de emergencia o situaciones de contaminaciéon marina, se

atenderd a lo establecido en el Plan Interior Maritimo de la APBC.

0.5.4

0.6

INTEGRACION Y COORDINACION CON LOS PLANES DE EMERGENCIA DE
PROTECCION CIVIL A NIVEL LOCAL Y AUTONOMICO (PLANES TERRITORIALES
Y PLANES ESPECIALES)

- Colaboraciéon con las Autoridades Competentes en materia de Proteccion Civil
para el desarrollo e implantacion del Plan de Emergencia Exterior del Puerto.

- Comunicacion y notificacion inmediata a las Autoridades Competentes en materia
de Proteccion Civil en caso de emergencia en el Puerto.

- Actuacion bajo la coordinacién y direccion de las Autoridades Competentes en
materia de Proteccién Civil a nivel local y autonémico, conforme se establezca en el
Plan de Emergencia Exterior del Puerto.

CONTENIDO DEL PLAN DE AUTOPROTECCION

El Plan de Autoproteccion de la APBC, utilizando de referencia el indice de contenidos

propuesto por la Norma Bésica de Autoproteccion, consta de los siguientes Capitulos:

Capitulo 1: Identificacion de los titulares y del emplazamiento de la actividad.

En este capitulo se incluyen los datos de los titulares de la actividad, razoén social y
emplazamiento de la actividad, asi como del Director del Plan de Autoproteccién y del
Plan de actuacién en emergencia.

Capitulo 2: Descripcion detallada de la actividad y del medio fisico en el que se
desarrolla.

En este capitulo se recoge una descripcion general del Puerto de Cadiz y del entorno en
el que se ubica.

Capitulo 3: Inventario, analisis y evaluacion de riesgos.

En este capitulo, también denominado Estudio de Seguridad y que se recoge en el
Volumen Il del Presente Plan de Autoproteccion, se identifican y caracterizan los riesgos
asociados a los accidentes susceptibles de activar el Plan de Autoproteccién que se
pueden producir debido a las actividades, sustancias e instalaciones de los Puertos de

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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Cédiz, asi como los riesgos externos que pudieran afectarles. Todo ello conforme a los
requisitos exigidos en este aspecto por el R.D. 145/1989.

Capitulo 4: Inventario y descripcion de las medidas y medios de autoproteccion.

En este capitulo se recoge de forma detallada el inventario de medios humanos y
materiales de prevencién y proteccion disponibles por la APBC para hacer frente a una
emergencia que pueda tener origen en la misma. Asimismo, tiene en cuenta los medios
exteriores con objeto de compatibilizar y optimizar su actuaciéon, en caso de ser
requerida su actuacion.

Capitulo 5: Programa de mantenimiento de instalaciones.

En este capitulo se describe el mantenimiento preventivo de las instalaciones de riesgo
y de proteccién, asi como la realizacién de las inspecciones de seguridad de acuerdo
con la normativa vigente.

Capitulo 6: Plan de actuaciéon ante emergencias.

Partiendo de la identificacién del riesgo de los Puertos Bahia de Cadiz y teniendo en
cuenta la estructura organizativa, y los medios de autoproteccion de la APBC, se
desarrolla el manual de actuacién y organizan los medios a movilizar para hacer frente a
las posibles situaciones de emergencia en la instalacion.

Capitulo 7: Integracion del Plan de Autoproteccion en otros de ambito superior.
En ese capitulo se incluyen los protocolos de notificacion de la emergencia y se
describe la coordinacién y formas de colaboracién con los Planes de Protecciéon Civil
donde se integre el presente Plan de Autoproteccion.

Capitulo 8: Implantacién del Plan de Autoproteccion.

Se especifican las actuaciones necesarias a llevar a cabo para garantizar la adecuada
implantacién del Plan de Autoproteccion.

Capitulo 9: Mantenimiento de la eficacia y actualizacion del Plan de
Autoproteccion.

Se recogen los distintos programas para realizar el efectivo mantenimiento de la
operatividad del Plan de Autoproteccion, y la revision y actualizacion del mismo.

El contenido de los anteriores capitulos se completa con los siguientes anexos:

CAPITULO 0/Ed. 8/Rev. 0
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ANEXOS

Anexo |

Anexo |l

Anexo lli

Anexo IV

Anexo V

Anexo VI

Anexo VII

Anexo VI

Anexo IX

Anexo X

Anexo Xl

Directorio telefonico del Plan de Autoproteccion
Formularios para la gestion de emergencias

Planos

Legislacion analizada y marco legal

Definiciones

Fichas personales de actuacion ante emergencia
Procedimientos generales de actuacion ante emergencias
Control de revisiones del Plan de Autoproteccion

Convenio entre la Direccion General de la Marina Mercante y el
Organismo Publico Puertos del Estado para la Gestion de
Emergencias en los puertos e instalaciones integrantes del
sistema portuario de titularidad estatal

Plan de seguridad en el transporte de explosivos en el Puerto de
la Bahia de Cadiz.

Recomendaciones basicas sobre riesgo por tsunami
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1.1 DIRECCION POSTAL DEL EMPLAZAMIENTO DE LA ACTIVIDAD.
DENOMINACION DE LA ACTIVIDAD, TELEFONO Y FAX

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, Plaza de Espana 17, 11006 Cadiz (CADIZ).

Teléfono: 956 24 04 00
Fax: 956 24 04 76

1.2  IDENTIFICACION DE LOS TITULARES DE LA ACTIVIDAD. NOMBRE
Y/O RAZON SOCIAL. DIRECCION POSTAL, TELEFONO Y FAX

Dina. Tedfila Martinez Saiz, Presidenta de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.

Plaza de Espana, 17. 11006 Cadiz (CADIZ).
Teléfono: 956 24 04 00
Fax: 956 24 04 76.

1.3 NOMBRE DEL DIRECTOR DEL PLAN DE AUTOPROTECCION Y DEL
DIRECTOR DEL PLAN DE ACTUACION EN EMERGENCIA. DIRECCION
POSTAL, TELEFONO Y FAX

Director del Plan de Autoproteccién:

D. Juan Agustin Romero Gago, Director de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Céadiz.
Plaza de Espana, 17. CP 11006 Cadiz (Cadiz).

Teléfono: 956 24 04 00.
Fax: 956 24 04 76.

Director del Plan de Actuacién en Emergencia:

Titular:
D. Juan Agustin Romero Gago, Director de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz.
Plaza de Espana, 17. 11006 Cadiz (CADIZ).

Teléfono: 956 24 04 00.
Fax: 956 24 04 76.
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Sustituto:

D. Jose Miguel Pérez Sanchez, Jefe de Departamento de Desarrollo Portuario.
Plaza de Espana, 17. 11006 Cadiz (CADIZ).

Teléfono: 956 24 04 10.

Director de la Emergencia, para aquellas situaciones en las que hubiese buque
implicado y con las atribuciones legalmente establecidas:

Titular:
D. Israel Emilio Rodriguez Fuster, Capitan Maritimo.
Muelle Alfonso XIII, S/N, 11004 Cadiz (CADIZ).

Teléfono: 956 21 42 60 (Centro de Coordinacion de Salvamento de Cadiz).

Sustituto:

D. Luciano Grandal Reyes o D. Angel Garcia Martinez, previa comunicaciéon de
Capitania Maritima.

Muelle Alfonso XIII, S/N, 11004 Cadiz (CADIZ).

Teléfono: 956 21 42 60 (Centro de Coordinaciéon de Salvamento de Cadiz).

CAPITULO 1/ Ed. 8/ Rev. 0
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2.1 DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES LLEVADAS A CABO EN EL
PUERTO

El puerto de la Bahia de Cadiz, debido a su estratégica posicion se constituye en puerta
de entrada y salida del trafico de mercancias de la Unién Europea con los paises del Magreb,
conexién con las Islas Canarias, Puerto de transbordo del cabotaje del Norte de Europa y del
Mediterrdneo para la costa Este de los Estados Unidos.

Por la relevancia de esta funcion dentro del conjunto del sistema portuario espafiol, el
Puerto de la Bahia de Céadiz tiene la consideracion de Puerto de Interés General, garantizdndose
asi la disponibilidad de instalaciones de atraque, zonas de fondeo, espacios para el deposito de
mercancias, infraestructuras terrestres, asi como de medios y organizacién para el desarrollo de
operaciones comerciales de ambito nacional e internacional en condiciones de operatividad,
seguridad y control administrativo.

Para el desarrollo de esta funcién, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz pone a
disposicién cuatro darsenas, para actividades comerciales, centros de reparacién y construccion
de buques, darsenas nautico—deportivas, asi como darsenas pesqueras, entre otras
instalaciones, gestionadas bajo el modelo LandLord Port, por el que empresas privadas
participan en la prestacién de servicios, siendo la Autoridad Portuaria la propietaria del puerto en
su conjunto.

Las Déarsenas ponen a disposicion muelles por longitud total superior a 5.000 metros y
capacidad superior a 12.000.000 de toneladas, siendo sus clases de uso las siguientes:

- Céadiz: comercial, pesquera y pasajeros.

- Zona Franca: comercial.

- Bajo de la Cabezuela — Puerto Real: comercial.

- Puerto de Santa Maria: comercial, pesquera y pasajeros.

2.1.1 TRAFICO DE PASAJE

El Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por la que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante recoge en su anexo |l la
definicion de Pasajero como: “persona que viaje a bordo de un buque, que no tenga la condicién
de tripulante, incluidos los conductores de elementos de transporte sujetos a la tasa de la
mercancia.”.

Asi mismo define los términos:

- Pasajero de crucero turistico en embarque o desembarque: Son los pasajeros de un
buque calificado y autorizado para operar como crucero turistico que inician o
finalizan su viaje en ese puerto.

- Pasajero de crucero turistico en transito en un puerto: Son los pasajeros de un buque
calificado y autorizado para operar como crucero turistico que inician o finalizan su
viaje en otro puerto.
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- Estacién o terminal maritima de pasajeros: Instalacion destinada a facilitar el acceso
de los pasajeros y sus equipajes, y de vehiculos en régimen de pasaje, desde tierra a
los buques y desde éstos a tierra, que puede incluir superficies ajenas para el
depodsito o almacenamiento temporal de vehiculos en régimen de pasaje, asi como
edificios para el control y ordenacion de pasajeros, vehiculos y equipajes y la
prestacion de servicios auxiliares.

- Estacién o terminal maritima de pasajeros dedicada a uso particular: Aquella
otorgada en concesion o autorizacion, no abierta al tréfico comercial general, en la
gue se presten servicios al pasaje trasportado en buques explotados exclusivamente
por las empresas navieras del titular o de su grupo empresarial autorizadas en dicho
titulo.

- Excursiones Maritimas: Aquellos servicios maritimos de pasajeros asociados con la
realizacion de viajes turisticos en buques o embarcaciones que parten de un puerto y,
después de seguir un itinerario, vuelven al puerto de partida en periodo de duracion
no mayor de 12 horas, pudiendo realizar fondeos y escalas intermedias en otro
puerto, pero debiendo realizar el itinerario completo todos los pasajeros.

Atendido a estas definiciones clasificamos el tréfico de pasajeros:

ncesion . ., L.
Clase e ces_o el Situacion Caracteristicas
Autorizado

Terminal Maritima

de Pasajeros en Darsena de Terminal de 1300 m2 para la prestacion del
. AUTORIDAD L . .
régimen de Cadiz — Muelle servicio portuario de embarque /
PORTUARIA .
embarque / Alfonso XIlII. desembarque de pasajeros.
desembarque
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Terminal Maritima ATAPJZEO“ Terminal de Carga y Pasaje para la linea
de Pasajeros en TERMINAL DE Marqués de regular Cadiz — Canarias. Dispone de 2
régimen de CARGA RODADA Co(r]'nillas rampas fijas para el trafico ro — ro,
embarque / DE CANARIAS, . . aparcamiento de vehiculos, estacion
Terminal de s L .
desembarque de S.A maritima y zona de depdsitos, con un total
) Carga Rodada
uso particular. . de 60.000 m2.
de Canarias

Segun datos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz la evolucién del pasaje es:

2017 21.146 1.669 385.440
2019 22.318 505.510 2.184 475.208
2021 18.441 307.305 355 133.156
Evolucion Linea Regular Evolucidn Trafico Interior
25.000 800000
20.000 &~ .\ 600000 \
15.000 v \
=== Evolucion 400000 == Evolucién
10.000 Linea 200000 \/ Tréfico
5.000 Regular Interior
o T T T T 1 0 T T T T 1
D, . . < D, . <
%% % 0<’0 K % % % <’0 R
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2.1.2 TRAFICO DE MERCANCIAS

En el afio 2021 la cifra de trafico portuario del Puerto de la Bahia de Céadiz fue de casi
cinco millones de toneladas (4.943.053 t.), lo que implica que se incrementa el nivel de negocio
respecto del ejercicio 2020 (4.449.319 t.).

Asi la Evolucion del trafico portuario del Puerto de la Bahia de Cadiz para el periodo
2017 — 2021

Evolucion trafico Portuario (t)

6.000.000

5.000.000
4.000.000 _M

o

3.000.000

2.000.000

&= Evolucidn trafico
Portuario (t)

1.000.000

0

2017 2018

2019

2020 2021
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Clasificado por tipo de mercancia:

2017 2018 2019 2020 2021
Gsr;rl';éis 1.747.589 1.736.215 1.859.008 1.443.545 1.308.133

Trafico Interior

Pesca
Fresca

2.1.2.1 GRANELES LiQUIDOS

16.294 17.693 15.919 14.026 14.155

Clasificadas segun su naturaleza se obtiene:

2017 2018 2019 2020 2021
Gasoil y Fueloil 6.836
Productos 1.027
Quimicos
Biocombustibles RENI5S 352.964 316.351 360.449
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Dicho trafico se centraliza principalmente en la Darsena del Bajo de la Cabezuela,
disponiéndose de una planta para la carga / descarga de Productos Bituminosos explotada por la
entidad PUMA ENERGY ESPANA.

En dicha darsena también se encuentra la instalacion para la carga y descarga de
aceites vegetales y biodiesel de la firma OP TRADE, y para el mismo tipo de mercancias en la
Zona Franca se encuentran las instalaciones de OLIVIA PETROLEUM.

2.1.2.2 GRANELES SOLIDOS

Segun su naturaleza:

® 2017 2018 2019 2020 2021

Cereales y sus 123.088
harinas

75.250 135.859 118.659 37.862 126.930

Maderas y corcho
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® 2017 2018 2019 2020 2021
e 6 6.387 14.285 7.993 8.120
construccion
R E1EE Y RENTE 11.907 9.487 11.271 8.624
de soja
Piensos y forrajes  192.605 104.034 89.953 66.952 64.603
L 295.803 286.839 152.196 130.008 195.660
clinker
CErEoneEs i 12.689 23.540 125.181
coques
Transbordo GS 16.450 5.202 3.009 1,501

Evolucion (t) G .Sélidos

2.000.000

1.500.000 ‘_-‘,‘\‘
1.000.000 =§==Evolucion (t) G
500,000 .Solidos
0 T T T T !

S o D O
@ % %o % %,

La manipulacion de graneles sdlidos se focaliza principalmente en la darsena del Bajo
de la Cabezuela, seguida de la actividad de la Zona Franca.

Las instalaciones especiales para la manipulacion de graneles sélidos se localizan en la
darsena de Zona Franca donde se manipulan cereales y harinas en HARINERA

VILAFRANQUINA.
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Para el desarrollo de las actividades de carga / descarga sin instalacion especial se
emplea utillajes especializados tales como cintas, tolvas, gruas con cuchara y camiones, todas
ellas en la darsena del Bajo de la Cabezuela.

2.1.2.3 TRAFICOLO-LO

Ao
2017
2018
2019

2020

2021

Contenedores Lo — Lo.

N° Contenedores

34.164
28.248
15.193
43.043

97.863

TEU's

54.649

44.792

21.279

74.689

179.170

Toneladas.

480.817
335.877
153.493
732.636

1.537.878

Las operaciones de trafico de contenedores Lo — Lo se realizan en la Darsena de Cadiz,
por la Terminal de Contenedores CONCASA.. El muelle de operacion es él Reina Sofia donde se
instalan 4 gruas de contenedores, anexo al cual se encuentra el recinto cerrado de la terminal de
contenedores con mas de 100.000 m2 de superficie para la estancia de contenedores.

Evolucion N2 Contenedores

150.000

100.000

50.000

0 T T T T 1
2017 2018 2019 2020 2021

=@=Evolucion N2
Contenedores

Evolucion TEU s

200.000
150.000 /,
100.000 9= Evolucion
TEU’s
50.000 %
0 T T T T 1
20172018201920202021

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

0

Evolucion en toneladas

2017 2018 2019 2020

2021

Evolucién
Tons.
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Contenedores Ro — Ro.

N° Contenedores

2018 12.386

2020 18.283

TEU's Toneladas

23.376 142.323

34.225 204.663

Evolucion N2 Contenedores
25.000
20.000  — . ®
15.000 N _

e=@==FEvolucién N2

Contenedores

10.000
5.000

O T T T T 1
2017 2018 2019 2020 2021

40.000
30.000
20.000

10.000

Evolucion TEU's

P a—

~
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=¢=FEvolucidn
TEU's

250.000

Evolucion Tons.

200.000 -
150.000 -

100.000
50.000

O T T

2017 2018 2019 2020 2021

=== Evolucion
Tons.

El tréfico Ro — Ro se centraliza en la Darsena de Céadiz, disponiéndose de 4 rampas con
capacidad de 100 t. cada una. Es un tréfico de cabotaje, destinado a la linea de interés general

Céadiz — Canarias.
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El tréfico con Canarias incluye la utilizacién de buques Ro — Ro y Ro — Ro Pax., y es
realizado por Compafia Trasmediterrdnea y Terminal Rodada de Canarias, disponiendo de
Terminal de Pasajeros y de carga, en régimen de autorizaciéon, en la ampliacion del muelle
Marqués de Comillas. Con objeto de evitar costes operacion la mercancia clasificada como
peligrosa con destino a Canarias es depositada temporalmente en la ésta terminal, en lugar de
utilizar el recinto de MMPP situado anexo a la Terminal de Contenedores (muelle Reina Sofia).

La instalacion portuaria de la Zona Franca dispone de una rampa para el trafico Ro — Ro
con capacidad para 100 t., no obstante, no se dispone de linea de trafico para su explotacion.

Hay que destacar que la instalacion portuaria de La Cabezuela se dispone de una
rampa de 100 t. de capacidad con dimensiones especiales para el trafico de piezas grandes.

2.1.2.5 MERCANCIA GENERAL
El tréfico de Mercancia General segun su naturaleza seria:

(H)* 2017 2018 2019 2020 2021

Aceite de oliva 26.787 21.125 15.778 27.246 40.818

Aceitunas 34.532 11.703 8.008 31.792 45.933

Aluminio

Automqwles y sus 25 839 27.066 23.541 16.090 20.592
piezas

Biocombustibles 1.027 2.032 4.487

Cemento y clinker 10.512 27.998

Chatarra 1.584 10.666 26.834

Conservas 15.529 14.178 17.529 40.425 518235

Gasoil y fueloil 8.695 11.533
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(t)* 2017 2018 2019 2020 2021
Madera aserrada 2.375 6.701 6.633
Maquinaria,
aparatos y 42.779 51.465 35.005 73.802 63.999

herramientas

Melaza de
remolacha
Otros productos
. .. 154.416 149.534 102.719 181.797 300.619
alimenticios
HEEEE Elear 4.782 5.215 10.438 9.485
congelado
Productos 1.042
bituminosos
Productos
.. 52.961 36.700 22.573 53.742 151.624
quimicos
Resto de
, 136.081 135.250 99.148 153.772 206.679
mercancias
Tabaco
AR EE 171.335 143.708 121.859 242,579 506.863
contenedores
Vinos y licores 5.472 2.546 2.686 26.031 38.390
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2.1.2.6  TRAFICO DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Proximo a la Terminal de Contenedores se encuentra el Recinto de Mercancias
Peligrosas (MMPP), instalacion destinada a la estancia temporal de los contenedores objeto del
trdfico Lo — Lo y Ro — Ro afectados por el Reglamento de Admisién, Manipulacion y
Almacenamiento de MMPP peligrosas en los Puertos, aprobado por el RD. 145/89, de 20 de
enero.

Analizando el trafico de MMPP en el Puerto de la Bahia de Cadiz se observa un
incremento sustancial entre los afios 2018 y 2019 debido al trafico de graneles liquidos (asfalto
bituminoso y biodiesel principalmente):

Afio 2017 2018 2019 2020 2021

MMPP (t) 847.465 820.609 1.295.687 1.303.656 1.356.417

Evolucion MMPP (t)

1.600.000
1.400.000
1.200.000 /’ '
1.000.000

800.000 —ﬁl

== Evolucidn
600.000 MMPP (t)
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200.000
0 T T T T )
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2.2 DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES Y SUS USUARIOS

2.2.1 INSTALACIONES AL SERVICIO DEL COMERCIO MARITIMO

El Puerto de la Bahia de Céadiz se estructura en cuatro darsenas diferenciadas por sus
actividades, las cuales, determinan a su vez los usuarios de dichas instalaciones.
Las clases de servicios son los siguientes:

- Cédiz: comercial (tréfico ro-ro y lo-lo), pesquera y pasajeros.
- Zona Franca: comercial.

- EI Bajo de la Cabezuela — Puerto Real: comercial.

- El Puerto de Santa Maria: comercial, pesquera y pasajeros.

CADIZ

Las instalaciones para trafico ro-ro estan
situadas en el muelle Marqués de Comillas,
con dos rampas de 20 metros de ancho y 21
de longitud, capaces de soportar cien
toneladas. Por su ancho excepcional, estas
rampas permiten el cruce de dos vehiculos
cargados, lo que posibilita, si las condiciones
de los buques lo permiten, una muy apreciable
reduccién de los tiempos de carga y descarga.
En el afio 2010, incorporamos una terminal ro-
ro, con la ampliaciéon del muelle Marqués de
) SIS &% Comillas, dotando a la darsena Comercial de
Cadiz con otras 2 rampas ro-ro fijas y 60.000 m? de superficie para depésito.

El trafico lo-lo se lleva a cabo en la terminal de contenedores “Reina Sofia”, equipada
con cuatro grias porticos especiales de 40 toneladas, amén de un adecuado equipo de
manipulacién en tierra. La terminal se halla preparada para atender buques en ventajosas
condiciones operativas. Cuenta con una superficie de 195.000 metros cuadrados y 600 metros
de linea de atraque, con calado de 11,5 metros.

En relacién con el trafico de pasajeros se clasifica en tréafico interior, disponiendo de una
terminal en el muelle Reina Victoria, tréfico de pasajeros de cabotaje Cadiz — Canarias,
embarcado y desembarcado en las instalaciones de la Terminal de Carga Rodada de Canarias,
conformada por la ampliacion del muelle Marqués de Comillas con el muelle de la Libertad,
muelle de las Américas y muelle Diego Ferndndez Montafiés. Por ultimo, la Autoridad Portuaria
dispone de una terminal de pasajeros de cruceros, en régimen de embarque y desembarque,
situada en el muelle Alfonso XIlI, y otra terminal satélite de pasajeros en el muelle Ciudad. Para
los restantes buques de cruceros que escalan en el Puerto de la Bahia de Cadiz con pasajeros
en régimen de transito se utilizan preferentemente los muelles; Alfonso Xlll, Reina Sofia, Ciudad,
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Reina Victoria (atrague preferente del buque fluvial LA BELLE DE CADIX) y Marqués de
Comillas.

Anexa a la Darsena Comercial de Cadiz se encuentra la Darsena Pesquera conformada
por los muelles Diego Fernandez Montafiés, General Fernandez Ladreda, Lonja y Levante,
destinados al atraque de buques pesqueros para la descarga de pescado fresco de bajura y
altura y su posterior subasta en Lonja. En total se dispone de un calado de darsena de 6 m y de
1.027,6 metros lineales de atrague.

Por ultimo, complementado la oferta portuaria se ubica a continuacién de la Darsena
Pesquera el astillero de reparacion y  transformacion de buques de
NAVANTIA, S.A., donde ademas se estan realizando las obras de la nueva terminal de
contenedores que incluyen el muelle de La Galeona y el muelle de Andalucia.

ZONA FRANCA

La Zona Franca permite efectuar operaciones
comerciales e industriales de exportacion,
importacibn 'y  manipulaciones en las
condiciones fiscales mas ventajosas, con el
trafico portuario de aquellas mercancias en
transito o aquellas que se puedan acoger al
régimen de franquicia arancelaria. Esta
Déarsena dispone de una superficie abrigada
de 47 hectareas y 18.12 hectareas de
superficie terrestre.

Este recinto fiscal cuenta con instalaciones especializadas para el almacenamiento,
deposito y transformacién de cereales, y con un complejo de infraestructuras logisticas que
propician una pronta distribucién o almacenaje de camaras de frio de las mercancias, tanto de
carga seca como refrigerada o congelada, ademas de una rampa orientativa para el Ro — Ro. La
terminal ro-ro en la Zona Franca cuenta con una rampa moévil de 15 metros de ancho y 18 metros
de longitud para cargas de 100 toneladas. La instalacion se completa con red y tomas de tuberia
para la carga / descarga de graneles liquidos.
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LA CABEZUELA - PUERTO REAL.

Las operaciones de carga, descarga Yy
manipulaciéon de graneles soélidos (tales
como arena de silice, cemento, carboén,
cereales, etc.) y graneles liquidos se
efectian en los muelles de la Cabezuela —
Puerto Real, que estan disefiados para este
tipo de maniobras y operaciones por
tratarse de muelles con grandes superficies
habilitadas para tal efecto.

Su localizacion, en la costa oriental de la
bahia y alejados de nucleos urbanos,
garantiza la manipulacion de este tipo de
cargas sin que se produzca ningun tipo de alteraciones medio ambientales ni paisajisticas en las
poblaciones anexas a la zona. Hay que destacar también las instalaciones para traficos
especificos ro-ro, que cuenta con una rampa movil de 20 metros de ancho y 33,5 metros de
longitud para cargas de 100 toneladas.

Acoge las instalaciones de Dragados Off — Shore S.A., dotadas de las Ultimas
innovaciones tecnoldgicas y con una planta Off — Shore dedicada a la construccién de plantas
petroliferas de extraccion de gas, etc., ademas del centro de construccion de buques de
NAVANTIA, S.A.

EL PUERTO DE SANTA MARIA.

La darsena de El Puerto de Santa Maria
desarrolla un importante papel debido a su
destacada actividad pesquera.

El muelle exterior cuenta con servicio de
gruas y almacenes. Se ha retirado la rampa
ro-ro para la instalaciéon de una rampa fija y
foso destinada al izado de embarcaciones de
recreo para su invernaje.
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El muelle pesquero, junto con la creciente industria de criadero y engorde de alevines de
piscifactoria, es el gran atractivo de El Puerto de Santa Maria, permitiendo posicionar la actividad
pesquera de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz como la primera de Andalucia. La lonja
pesqguera tiene una superficie de 4.734 m? y se complementa con casetas para compradores y
exportadores y sala de segundas ventas.

En dicho término municipal y perteneciente al Dominio Publico Portuario de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz, se ubica la darsena Nautico-Deportiva de Puerto Sherry,
actualmente concesionada a la Sociedad Marina Puerto de Santa Maria, S.A.

2.2.1.1 MUELLES Y ATRAQUES

DARSENA COMERCIAL CADIZ

Nombre Longitud (m) Calado (m) Ancho (m)

Mercancia general, roro
Marqués de Comillas g y

pasajeros
_--_-
Alfonso Xl Ro-ro y pasajeros 82a91
_--_-
Reina Sofia 22 fase Lo-lo y pasajeros 190 a 350
_--—-
De las Américas 0,5 Varios

Nueva Terminal de
Contenedores (De 8 Varios 40
Andalucia)
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2.2.1.2 SUPERFICIES TERRESTRES Y AREAS DE DEPOSITO
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2.2.1.3 ALMACENES FRIGORIFICOS Y FABRICAS DE HIELO
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2.2.1.4 ESTACIONES MARITIMAS

2.2.1.5 INSTALACIONES PESQUERAS
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CADIZ
TIPO DE INSTALACION SITUACION CONCESIONADO m?
Nave de pescado Muelle Levante, nave 19 Autoridad Portuaria 1.025
Nave envases Muelle Levante, nave 15 Polisur 2000 (concesionario) 315
Il Muelle Levante I.E.O (concesionario)
pesqueras

PUERTO DE SANTA MARIA

TIPO DE INSTALACION SITUACION CONCESIONADO m2
Lonja e lnstalacmm_as Margen lzquierda Autoridad Portuaria 4.730
subastas planta baja

Edificio Social Recinto pesquero margen izquierda Autoridad Portuaria

Mercado mayoristas

- Margen izquierda planta alta Autoridad Portuaria 1.007
(oficinas)

Parcelas reparacion

Margen Izquierda Autoridad Portuaria 3.250
redes
Locales exportadores Margen Izquierda Autoridad Portuaria

Instalacion productos Margen Izquierda Caladero S. .L 2477

pesqueros (concesionario)
Almacén envases Margen Izquierda Polisur 2000 (autorizacion) 1.597
Locales elaboracién B y Margen Izquierda Autorldgd P.ortuarla 6.912

(© (autorizaciones)
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2.2.1.6 EDIFICACION E INSTALACIONES DE USO PUBLICO

CADIZ

ma2/

SITUACION uUso CONCESIONADO
caract.

Plaza de Espafia Autoridad Portuaria Oficinas

el REUEs ¢ Autoridad Portuaria Oficinas
Comillas
Estacién Maritima Autoridad Portuaria Oficinas

Muelle Reina Sofia Bernardino Abad, S.L.

Alfonso Garcia Gonzalez
Muelle Reina Victoria Médulo hosteleria y aparcamientos
(concesionario)

Transportes Mazo

Muelle de Levante 12 TS, S/ Nave, oficinas y almacén 2.383
Muelle de Levante 9 Coelsur, S.C.I. Reparaciones electromecanicas

(concesionario)

Omega electricidad
(concesionario)

Manuel burgar
Taller reparaciones electromecanicas
(concesionario)

Muelle de Levante 16 Suidamar Nave talleres

Muelle de Levante 5 Taller electricidad naval 1.294

Muelle de Levante 2
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EL PUERTO DE SANTA MARIA

2 2
SITUACION uUso CONCESIONADO LIy
caract.
Muelle Pesquero M.I. Autoridad Portuaria Central de transformacion 1
Muelle Exterior Autoridad Portuaria Central de transformacion 3
Margen izquierda APEMSA (concesionario) Estacion de bombeo 2

Desguaces y reciclajes de

Muelle la Bahia

Bascula puente

Federacion Andaluza de

Margen derecha Vela (concesionario) Rampa asféaltica 31.600
et | oy Puenosteny | uesze
Margen derecha R(i:)l n(égjsti) 0’:2:'12():0 Club Nautico y sede 24.994
C Mwmendeeens | e Comlepuseno 50955
Margen derecha Ayto('csﬁsgsoioit:r'ixaﬁa Convenio margen derecha 16.200
| Wegencerecns | VOOECSRSTE | P | 320
Muelle Exterior Rl TEIRSIE Sk, Centro emisor OM y FM 8.353

(concesionario)

Muelle Pesquero M.I. Todo jerez (concesiones) Bar Lonja

Desguaces Bahia Céadiz

Muelle Exterior o
(autorizacion)

Desguace de buques 7.300
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2.2.1.7 DIQUES DE ABRIGO
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2.2.1.8 RELACION DE FAROS, BOYAS Y BALIZAS
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10.350 Extremo Muelle Comillas Rojo GpDV 2+1 12 sg.

Tacon Ro-Ro SW (Muelle Marqués

10.354 de Rojo GpD(4) 10 sg.
Comillas)
10.360 Pesquero Poniente Verde D 6 sg

10371 Muelle Extremo Norte Nueva Termi- Verde Ct1sg.
nal Contenedores

10.385 Muelle n° 5 extremo Verde GpD(2) 7 sg

10.420 Espigon off-shore Rojo GpCt(2) R 8 sg

10.430 Muelle rampa ro-ro Rojo DR 5sg.

10.440 Castillete Bajo de La Palma Blanco GpD(2) 10 sg

10.471 Enfilacién Zona Franca Blanco Oc B 4 sg.

10.510 Muelle Ribera Z.Franca Rojo DR 3 sg.
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10.190 Entrada antedarsena Verde OcV 5 sg
-—-_-
10.200 Darsena babor Rojo CtR 1sg
-—-_-
10.185.14 Boya n°2 - Canal de entrada Rojo Ciega
EEEEET TN T
10.185.18 Boya n°4 - Canal de entrada Rojo Ciega
T I N
10.185.12 Boya n°2 - Canal de entrada Verde Ciega

10.630 Castillo Sancti Petri Blanco DB 3 sg

10.641 Enfilacion Coto S.José posterior Blanco GpOc(2)B6 sg

Enfilacion Punta del Boquerén

10.651 s Blanco GpOc(2)B6 sg
-—-_-
10.653 Piedra larga Verde DV 5 sg.
-—-_-
10.643 Baliza n°® 2 en el agua Rojo FI(3) R 9 sg.
-—-_-
10.645 Baliza n°® 4 en el agua Rojo Fl (4) R 11 sg.
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Faro Cabo Roche GpD(4)B24 sg

Dique Martillo Extremo FI(2) R 8 sg.

Martillo interior FI(2) R 8 sg.
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20.022 Faro Barbate Blanco Gp D (2) BR 7 sg.
-—-_-

20.050 Contradique extremo Verde FI G 3 sg.
-—-_-

20.053 Boya n° 2 Rojo FI(2) R 8 sg.
-—-_-

20.055-5 Barrera antioleaje Rojo FI(2+1) R 21 sg.

-—-_-

20.058 Puerto Deportivo a estribor Verde FI(2) G

20.060 Rio boya Amarillo Fl(4) Y 11 sg.
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PLANO ESQUEMATICO DE FAROS Y BALIZAS

INERCO &)

Division de Seguridad Industrial
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2.2.2 INSTALACIONES PARA BUQUES

Los Puertos de Interés General son infraestructuras logisticas, que por razéon de las
caracteristicas de su trafico comercial desarrollan operaciones tales como actividades de estiba,
desestiba, carga, descarga, transbordo y almacenamiento de mercancias de cualquier tipo, en
volumen o forma de presentacion, que justifiguen la utilizacion de medios mecéanicos o
instalaciones especializadas, asi como el trafico de pasajeros, el avituallamiento a buques y su
reparacion, en condiciones técnicas, de seguridad y de control administrativo.

Asi la actividad portuaria se estructura:

COMPLEMENTO DE LA OFERTA PORTUARIA E INTERACCION DE SERVICIOS

Servicios
Comerciales

wn
()
-
<.
o,
o
3 o
D
= 2
= o
3
0
=
Y]
o,
O~
S
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SERVICIOS GENERALES

Nombre del Servicio Prestador

Servicio de ordenacion, coordinacion y control de trafico portuario
terrestre

Servicio de coordinacion y control de las operaciones asociadas a los
servicios portuarios, comerciales y otras actividades

Servicio de policia en las zonas comunes Autoridad Portuaria

Servicio de limpieza habitual de las zonas comunes de tierra

Autoridad Portuaria

Autoridad Portuaria

Autoridad Portuaria
(Urbaser)

Autoridad Portuaria
(Amarradores)

Servicios de prevencion y control de emergencias

SERVICIOS PORTUARIOS

Nombre del Servicio Prestador

Corporacion de Practicos del Puerto
de la Bahia de Cadiz

Servicio de Practicaje

Amarradores del Puerto de la Bahia

Servicio de Amarre y Desamarre de Cadiz

. E r Bahi
Soélidos cosursania

. - Pusam
Servicio de Recepcion de Desechos generados por (Anexo V) usal a.
g Recosol Solino
los buques. Anexos I,IV y V del Convenio MARPOL —
Liquidos Sertego
(Anexos |y 1V) Coasa
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En relacién con los servicios comerciales la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
dispone de la relacion de empresas censadas, clasificadas por empresa y actividad, a
continuacion, se destacan los servicios comerciales mas utilizados por los buques y
concesionarios del Puerto de la Bahia de Cadiz:

2.2.2.1 DIQUES SECOS
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2.2.2.2 DIQUES FLOTANTES

2.2.2.3 VARADEROS

2.2.2.4 ASTILLEROS

2.2.2.5 SERVICIO DE SUMINISTRO A BUQUES
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2.2.3 MEDIOS MECANICOS DE TIERRA
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2.2.4 MATERIAL FLOTANTE

2.25 INSTALACIONES PARA TRAFICOS ESPECIFICOS
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2.3 CLASIFICACION Y DESCRIPCION DEL PERSONAL PRESENTE EN
LAS INSTALACIONES PORTUARIAS.

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante encomienda a las Autoridades
Portuarias, entre otras funciones, el control en el ambito portuario sobre el cumplimiento de la
normativa que afecte a los sistemas de seguridad y de proteccion ante acciones terroristas y
antisociales.

Dicho mandato convierte a los Puertos de Interés General en zonas de acceso
restringido, debiendo el usuario acreditar el motivo del acceso a las instalaciones portuarias,
pudiendo ser denegado por la Autoridad Portuaria si éste no estd lo debida o suficientemente
motivado.

Asi nace la Comunidad Portuaria, englobada por el conjunto de usuarios que acceden a
las instalaciones portuarias con la finalidad de trafico maritimo y complemento de la oferta
portuaria. Se destacan:

COMUNIDAD PORTUARIA

AUTORIDADES Y ORGANISMOS OFICIALES
(Autoridad Portuaria, Capitania Maritima, Guardia Civil,
Salvamento Maritimo, Adunas, Policia de Fronteras, etc.)

ARMADORES, CONSIGNATARIOS, TRANSITARIOS Y
OTROS REPRESENTANTES DE BUQUES Y/O MERCANCIA

PRESTADORES DE SERVICIOS PORTUARIOS
(Practicos, amarradores, remolcadores,
estibadores, servicios Marpol, etc.)

EMPRESAS CONCESIONADAS / AUTORIZADAS PARA LA
OCUPACION DE DOMINIO PUBLICO

PRESTADORES DE SERVICIOS COMERCIALES

Su acceso y permanencia en las instalaciones portuarias puede ser permanente u
ocasional, teniendo como denominador comudn su razon de acceso, esto es, prestar servicios al
mercado de la Comunidad Portuaria, el cual se puede segmentar en base a los clientes objetivo:
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DENOMINACION .
MERCADO SERVIDO DEL MERCADO CARACTERISITICAS

Servicios directos a Servicios generales, de sefializacion maritima, servicios
buques, mercancias Mercado primario  portuarios y servicios comerciales cuya realizacién esta
y/o pasajeros vinculada a la presencia de buques en operaciones.
Servicios y obras a Servicios comerciales orientados a permitir la prestacion
instalaciones e Mercando de los servicios del mercado primario y/o aumentar su
infraestructuras que secundario valor. La prestacion del servicio se orienta tanto a la
facilitan el mercado existencia de buques en operaciones como a servicios a
primario los centros de trabajo del dominio publico portuario.

- . Presencia esporadica o puntal que puede estar vinculada
Servicios auxiliares al Mercando . . .

. .. 0 no a la existencia de buques en operaciones,

mercado secundario terciario

instalaciones fijas o a servicios del mercado secundario.

2.4 DESCRIPCION DEL ENTORNO

La Bahia de Cadiz, de donde obtiene su nombre la Autoridad Portuaria, se localiza en el
sudeste de la Peninsula Ibérica dentro de la Comunidad Auténoma de Andalucia y la provincia
de Cadiz, entre los paralelos 36° 23’ y 36° 38’ de la latitud norte y los meridianos 6° 08’ y 6° 24’
de longitud oeste. Alberga una poblacion que en total ronda los 400.000 habitantes estando el
dominio publico colindante a los municipios de Cadiz, Puerto Real, El Puerto de Santa Maria y
Rota, habiéndose visto rodeado por su desarrollo urbano.

El area de la Bahia de Cadiz posee una innegable importancia histérica y ecolbgica
ligada a su privilegiada situacion geogréfica y a sus caracteristicas naturales. Su condicién de
area privilegiada motivé desde tiempos remotos el establecimiento de sucesivas civilizaciones y
culturas florecientes que explotaron los valiosos recursos de la zona (pesca, puertos naturales,
sal, etc.) y dejaron una importante huella cultural cuyos testimonios llegan hasta nuestros dias.
Asi mismo, la Bahia de Cadiz alberga el Parque Natural del mismo nombre, una LIC (Lugar de
Importancia Comunitaria) y una zona ZEPA (Zona de Especial Importancia para la Proteccion de
Aves Silvestres), lo que pone de relieve su alto potencial ecoldgico.

Su caracterizacion funcional hasta la fecha se relaciona con la actividad portuaria
(incluyendo construccion de barcos y/o de defensa), pues su posicién atlantica y la facil conexion
con el interior peninsular a través del Valle del Guadalquivir le han conferido un valor estratégico
en las relaciones maritimas.
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2.5 ACCESOS: CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD PARA AYUDA
EXTERNA

El acceso a las diferentes darsenas del dominio publico portuario se realiza por los
controles de acceso:

DARSENA NUMERO Y LOCALIZACION DEL ACCESO ACCESO
Puerta Muelle Pesquero: Crta. de Astilleros Tréfico y peatonal
CADIZ Puerta Darsena Comercial: Plz. de Sevilla Tréfico y peatonal
Puerta Estacion Maritima: Avda. del Puerto Trafico y peatonal

Puerta de acceso del recinto interior Zona Trafico v peatonal
Franca: Glorieta de Zona Franca. yPp

ZONA FRANCA
Puerta de acceso del recinto interior Zona Trafico
Franca: Crta. N-443
Zona exterior de Cabezuela:

Entronque Crta N-443 (C/ Peru) Trafico'y peatonal

LA CABEZUELA -
PTO. REAL Puerta recinto interior de Cabezuela: Trafico v peatonal
C/ Esteban Meinadier yp
Margen Derecha zona de acceso publico: Avda. Trafico v peatonal
EL PUERTO DE de la Baja Mar yp
SANTA MARIA Margen Izquierda Puerta recinto interior:

Avda. de Valdelagrana Trafico y peatonal

251 ACCESOS TERRESTRES Y COMUNICACIONES
Cadiz.

En la ciudad de Cadiz se encuentran ubicadas la darsena de Cadiz y la darsena de la Zona
Franca. El acceso a Cadiz se realiza mediante dos carreteras, ambas pertenecientes a la
R.I.G.E. (Red de interés General del Estado), las cuales son:

- La carretera N-IV Madrid-Céadiz, que bordea El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, la
bahia interior y San Fernando, accediendo a Cadiz por el S.E., con calzada duplicada
desde la conexion con la variante de San Fernando.

- La autopista A-4 Sevilla-Cadiz con enlace de conexion a la N-1V en las proximidades de
Puerto Real. Dicha autopista desemboca en la carretera N-443 de acceso Norte al puente
José Ledn de Carranza, sobre la Bahia de Cadiz, la cual sirve de acceso Norte a la
ciudad y conecta con la N-1V en el extremo Sur del puente (inicio del casco urbano).

- Es de destacar la puesta en servicio del segundo puente sobre la Bahia de Cadiz, que ha
hecho méas accesible Cadiz a la autovia N-1V a Madrid y a la autopista A-4 a Sevilla y del
nuevo acceso ferroviario a los muelles de La Cabezuela-Puerto Real, actualmente en
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fase de adjudicacién y que haran mas competitivos estos muelles para el trafico de
graneles.

Independientemente antes de la conexion con la N-1V existe acceso directo a la Zona Franca. La
N-IV penetra en el casco urbano con la denominacién de carretera industrial, la cual transcurre
frente a la darsena de la Zona Franca, con acceso a los muelles comerciales de la darsena de
Céadiz. Dicha carretera industrial sirve al trafico de vehiculos pesados, pudiendo acceder los
vehiculos ligeros al a darsena de Cadiz mediante la Avenida de Cadiz.

Como ya se ha sefialado, el acceso a la darsena de la Zona Franca puede realizarse desde la N-
443 o bien desde la carretera industrial (N-1V). Cabe sefialar el nuevo paso superior que conecta
directamente la N-IV con la Zona Franca y carretera industrial.

Existe a lo largo de la verja de cerramiento de la zona de servicio del puerto una via de doble
circulacion, de una anchura variable entre 8 y 14 metros.

En la zona de carga y descarga de mercancias, la circulacion es Unica y en sentido de las agujas
del reloj (el agua a la derecha). Entre ambas circulaciones paralelas hay, a intervalos de unos
100 metros, calles transversales de doble circulacion. Los diques de abrigo de San Felipe y de
Levante estan habilitados para la circulacion de vehiculos, para su mejor vigilancia. Existe un
paseo maritimo, para trafico rodado y peatonal en el dique de San Felipe, con acceso directo al
viario urbano. El firme de las carreteras es, en general, de adoquin y asfaltico y su longitud es de
10.529 metros.

La Cabezuela - Puerto Real.

El acceso por carretera al area de La Cabezuela, en la que se encuentran ubicados los Muelles
de La Cabezuela-Puerto Real, se realiza desde la ya mencionada N-443, a través del vial
conectado mediante enlace con la N-443, la cual bordea la zona de servicio del area de La
Cabezuela. A su vez la N-443 accede con rapidez a la autopista A-4 y ala N-IV.

El Puerto de Santa Maria.

Los muelles comercial y pesquero (lonja y preparacion de pescado) situados en la margen
izquierda del rio Guadalete, tienen acceso directo a la N-1V, la cual bordea la zona de servicio.

En cuanto al muelle pesquero situado en la margen derecha del rio Guadalete (estancia y
avituallamiento), se accede al mismo desde la N-1V a través del viario urbano.

Desde el acceso de la zona portuaria a la N-IV existe una carretera hasta las instalaciones del
muelle exterior. Es de doble sentido, con una calzada de 8 metros.

En el muelle Exterior se circula por dos vias paralelas al cantil con un ancho de 12,00 metros. A
intervalos de 70 metros existen calles transversales igualmente de 12,00 metros con doble
circulacion.

La zona pesquera dispone de tres vias paralelas al cantil con ancho de 7,00 metros y sentido
anico que se completa con varias calles transversales del mismo ancho y sentido Unico.

En esta zona existen grandes espacios destinados a aparcamientos.
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N FERNANEO

2.5.2 OTRAS COMUNICACIONES TERRESTRES

Ferrocarril: La linea férrea Madrid-Cadiz transcurre muy proxima a los muelles comercial y
pequero, existiendo una terminal TECO frente al acceso a la darsena, sin conexion por la via
férrea con éstas. Asimismo, existe una estacion de pasajeros a escasa distancia.

Tuberia: El terminal petrolero de la Base Naval de Rota est4 conectado al oleoducto Rota —
Zaragoza.

Lineas Aéreas: En el término municipal de Jerez de la Frontera se encuentra el aeropuerto “La
Parra “, colindante con la N-IV y proximo a la autopista A-4. La distancia del aeropuerto a El
Puerto de Santa Maria por la N-IV es de 20 Km. y la distancia a Cadiz, por autopista 40 km
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3.1 INTRODUCCION

En el presente capitulo se identifican y analizan los riesgos para los que se planifica una
adecuada actuacion de los equipos de emergencia adscritos al Plan de Autoproteccion del Puerto.

Adicionalmente, hay que indicar que las emergencias por contaminacién marina
accidental encuentran respuesta en el Plan Interior Maritimo (PIM) de la APBC.

El Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional
de Admisién, Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos (el
Reglamento, en lo que sigue), en su disposicion adicional segunda establece que:

“..El estudio de seguridad y el plan de emergencia interior de cada puerto a los que se
hace referencia en los articulos 12 y 123 del Reglamento que se aprueba, deberan ser
elaborados y aprobados por los érganos competentes en el plazo de cuatro (4) afios a
partir de la entrada en vigor del presente Real Decreto...”

“...con independencia de las medidas de proteccion de personas y bienes que deban
establecerse con caracter general en los puertos, cuando ademas se realicen en los
mismos las operaciones de manipulacion, almacenamiento y transporte interno de
mercancias peligrosas, se dispondra para las zonas en que dichas mercancias se
manipulen o almacenen de lo siguiente:

a) Estudio de seguridad que contenga la evaluacion de los riesgos de incendio,
explosion, derrames o fugas, asi como de contaminacion maritima en la que estén
involucradas las mercancias peligrosas y aquellos casos en los que se prevea que se
derivaran consecuencias graves para el entorno de las zonas portuarias.

En este sentido, la APBC podra exigir conforme al R. D. 145/1989 que las concesiones
en cuyos terminales se manipulen mercancias peligrosas dispongan de los correspondientes
planes de emergencia y estudio de seguridad.

Los concesionarios de las instalaciones afectadas por el R. D. 145/1989, asi como las
afectadas por el R. D. 840/2015, en las que se encuentren presentes sustancias peligrosas en
cantidades iguales o superiores a las especificadas en la columna 3 de las partes 1 y 2 del Anexo
| del citado Real Decreto, estan obligados a suministrar a la Autoridad Competente en materia de
Proteccién Civil, la informacion necesaria para la elaboracion de los correspondientes Planes de
Emergencia Exterior.

Por lo tanto, estas concesiones deberan establecer unas medidas de autoproteccion
propias, elaborando un Estudio de Seguridad y un Plan de Autoproteccién.

Sin embargo, es importante resaltar que tal y como se establece en el articulo 2 del
R. D. 840/2015, queda excluido “el transporte de sustancias peligrosas por carretera, ferrocarril,
via navegable interior y maritima o aérea, incluidos el almacenamiento temporal intermedio, las
actividades de carga y descarga y el traslado desde o hacia, muelles, embarcaderos o estaciones
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ferroviarias de clasificacion, fuera de los establecimientos a los que aplica el presente Real
Decreto”.

Por otra parte, el presente Estudio de Seguridad, se desarrolla dando cumplimiento a la
Norma Basica de Autoproteccion (R. D. 393/2007) no solo como requerimiento del Organismo
Publico Puertos del Estado sino para facilitar la coordinacion con los Planes de Emergencia de las
diferentes concesiones del puerto, en las cuales se establecen las correspondientes medidas de
autoproteccion.

Por tanto, la presente edicion del Estudio de Seguridad del Puerto Bahia de Cadiz, se
elabora conforme a lo establecido en la siguiente legislacion:

- Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
Nacional de Admision, Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias
Peligrosas en los Puertos.

- Real Decreto legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

- Real Decreto 393/2007, por el que se aprueba la Norma Basica de Autoproteccion
de los Centros, establecimientos y dependencias, dedicados a actividades que
puedan dar origen a situaciones de emergencia.

El ambito de Aplicacion del presente documento se corresponde con el descrito en el
Capitulo 0 del Plan de Autoproteccién del Puerto Bahia de Cadiz, del que, tal y como se ha
indicado, el Estudio de Seguridad constituye el Capitulo 3 del mismo.
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3.2 DESCRIPCION Y LOCALIZACION DE ELEMENTOS, INSTALACIONES,
PROCESOS, ETC. QUE PUEDEN DAR ORIGEN A UNA SITUACION DE
EMERGENCIA

En este apartado se exponen las actividades desarrolladas en el Puerto Bahia de Cadiz
gue pueden presentar riesgos sobre la misma.

3.2.1 RIESGO DE ORIGEN INDUSTRIAL

Conforme al articulo 9 del R. D. 840/2015 de 16 de julio, por el que se aprueban las
medidas de control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan
sustancias peligrosas, la APBC tendra en consideracién el riesgo de efecto domind con origen en
los establecimientos circundantes, para lo cual la Autoridad Competente deberda suministrar la
informacién relativa al analisis de dicho riesgo.

Asimismo, el apartado 5.1 del anexo Il del R. D. 393/2007, de 23 de marzo, por el que se
aprueba la Norma Basica de Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias
dedicadas a actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia, establece, como
parte integrante del Plan de Autoproteccidn la “identificacidn, analisis y evaluacién de los riesgos
propios de la actividad y de los riesgos externos que pudieran afectarle”. Estos riesgos externos
son los contemplados en los planes de Proteccion Civil y actividades de riesgo proximas.

En relacién con los riesgos de origen industrial, se contempla en el presente Estudio de
Seguridad el efecto domin6d que pudiera derivarse de las instalaciones afectadas por la legislacién
de accidentes graves en el entorno del Puerto, asi como las propias concesiones existentes en el
Puerto que son de caracter industrial u otras que manejen sustancias peligrosas.

El resultado de la identificacion de riesgos realizada en este sentido se presenta en el
Apartado 3.2. La localizacion de las instalaciones se refleja en los planos incluidos en dicho
apartado.

3.2.2 RUTAS DE TRANSPORTE
Las rutas de transporte en el entorno del Puerto se caracterizan por:

1) En el término municipal de Jerez de la Frontera se encuentra el aeropuerto Jerez-
Cadiz. La distancia de este aeropuerto a Cadiz es de 40 km (a través de la autopista
A-4), y al Puerto de Santa Maria de 20 km (a través de la carretera N-1V).

2) Las instalaciones portuarias de transporte de mercancias y pasajeros tienen una
importante representacion tal y como se ha analizado con anterioridad en el Capitulo
2 del presente Plan de Emergencia.

3) El acceso a la ciudad de Cadiz, en la que se encuentran situadas las instalaciones
portuarias del mismo nombre, la zona de astilleros y la Zona Franca, se realiza a través
de tres carreteras: la CA-33 a través del estrecho istmo que une a Cadiz con San
Fernando, la N-443 a través del puente José Ledn de Carranza y, desde septiembre
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de 2015, desde la CA-35 a través de la Barriada del rio San Pedro y sobre la bahia, a
través del puente de la Constitucion de 1812.

A partir de Puerto Real, se dispone también de dos vias de comunicacion por carretera.
Por una parte, la propia Carretera Nacional N-IV, hasta Madrid. Por otra, la Autopista
A-4, de Sevilla a Cadiz.

El acceso por carretera al Muelle de la Cabezuela se efectia mediante un ramal de
conexion con la ya mencionada carretera N-443, que bordea su zona de servicio.

Asimismo, desde la carretera N-IV puede accederse directamente a la margen
izquierda de la Darsena de El Puerto de Santa Maria (muelles comercial y pesquero),
mientras que el acceso a la margen derecha (muelle pesquero de estancia y
avituallamiento) se realiza a través del Puente de San Alejandro y del viario urbano.

Por altimo, el acceso a Rota se efectua a través de la carretera CA-603, perteneciente
a la Red Principal de Andalucia. Esta via une El Puerto de Santa Maria (donde enlaza
con la Carretera Nacional N-1V) con Rota, bordeando la base militar.

Aparte cabe mencionar la ruta de transporte ferroviario con itinerario APBC — Terminal
FFCC Jerez — Madrid.

Para plantear las posibles repercusiones que el trafico desarrollado en todas estas vias
de transporte puede tener sobre la zona portuaria, es necesario analizar el transporte de
mercancias peligrosas por carretera, ferrocarril y maritimo. No obstante, no existen flujos notables
registrados de mercancias peligrosas por carretera en la Direccion General de Proteccién Civil ni
se encuentra el Puerto de Cadiz entre los principales puntos de origen/destino de mercancias
peligrosas por ferrocarril de acuerdo con la misma fuente. En la Figura 3.1 se muestra la red de
itinerarios para mercancias peligrosas (2021).
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FIGURA 3.1
RED DE ITINERARIOS PARA MERCANCIAS PELIGROSAS (2021)
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Fuente: Mapa de trafico de mercancias peligrosas. 2021. Resoluciéon de 25 de enero de 2021, de la
Direccion General de Trafico, por la que se establecen medidas especiales de regulacion del trafico
durante el afio 2021.
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3.3 IDENTIFICACION, ANALISIS Y EVALUACION DE LOS RIESGOS
PROPIOS Y EXTERNOS QUE PUEDEN AFECTAR AL PUERTO BAHIA
DE CADIZ

3.3.1 METODOLOGIA

La metodologia de Identificacion, Andlisis y Evaluacién del Riesgo consta de las
siguientes etapas:

A IDENTIFICACION DE PELIGROS DE ACCIDENTES

Se han considerado los riesgos expresamente mencionados en el R. D. 145/1989,
Reglamento de Admisién, manipulacién, carga y descarga de mercancias peligrosas en puertos,
y en el R. D. 393/2007, Norma Baésica de Autoproteccion de los centros, establecimientos y
dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia.

Asi, por un lado, segun exige el R. D. 145/1989, se evaltan los “riesgos de incendio,
explosién, derrames o fugas, asi como de contaminacién maritima en la que estén involucradas
las mercancias peligrosas y aquellos casos en los que se prevea que se derivaran consecuencias
graves para el entorno de las zonas portuarias”.

Y, por otra parte, se evaluan “los riesgos propios de la actividad y los riesgos externos
que pudieran afectarle, (Riesgos contemplados en los planes de Proteccién Civil y actividades de
riesgo proximas)”, segun indica el R. D. 393/2007.

Este analisis se realiza basandose en la aplicacion de métodos estructurados de
identificaciéon de riesgos, junto con el enjuiciamiento de profesionales expertos en la realizacion de
andlisis de riesgos.

Se definen como fuentes de peligro aquellas condiciones que amenazan el funcionamiento
seguro de la concesion, autorizacion administrativa o buque. Se analizan los riesgos inherentes de la
propia actividad de cada una de las concesiones, de los equipos o procesos, de las condiciones de
operacion incluyendo los fallos y desviaciones de las mismas, causas relacionadas con el disefio,
construccién y gestién de la seguridad, asi como fuentes de riesgo externas.

Adicionalmente, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz ha solicitado a las concesiones
que manipulan, almacenan y transportan mercancias peligrosas que aporten sus evaluaciones de
riesgos con el fin de incluirlos en el Estudio de Seguridad de la APBC. La solicitud de dicha informacion
se realizé a través del envio de un cuestionario, y se ha actualizado mediante llamadas telefénicas a
los responsables de las nuevas concesiones.

Con toda la informacion recabada se ha realizado la identificacién de los escenarios de
accidentes representativos del riesgo de todas las instalaciones del Puerto Bahia de Cadiz.
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B EVALUACION DEL RIESGO

La Evaluacion del Riesgo permite determinar las variables representativas de los fendbmenos
peligrosos y sus posibles efectos sobre las personas, el medio ambiente y los bienes, con el fin de
estimar la naturaleza y magnitud del dano, asi como la planificacion de la emergencia.

Para la obtencién de las Zonas de Planificacion de Emergencias de los accidentes
identificados se ha hecho uso del programa ERGO CANUTEC 2016.

Cc MEDIDAS DE PREVENCION, CONTROL Y MITIGACION

Para cada uno de los escenarios de accidentes identificados, se incluye informacion sobre
los parametros técnicos y salvaguardias para evitar y mitigar sus consecuencias. Adicionalmente,
en el Anexo VIl del presente Plan de Autoproteccién se incluyen los procedimientos previstos para
los accidentes identificados.

3.3.2 IDENTIFICACION DE ESCENARIOS DE ACCIDENTES

En este Capitulo se identifican y analizan los riesgos asociados tanto a las concesiones
como a las Zonas de Servicio dependientes de la Autoridad Portuaria de Bahia de Cadiz (APBC),
derivados de las actividades desarrolladas en la zona portuaria. En especial, los relacionados con
la admision, manipulacion, transporte interno, almacenamiento y expedicibn de mercancias
peligrosas; para los que habra que planificar la adecuada actuacion de los servicios de emergencia
adscritos al presente Plan de Autoproteccion.

Cabe destacar que la identificacion de los escenarios de accidente se ha realizado
atendiendo al origen de la situacion de riesgo y a las responsabilidades de actuacion ante una
emergencia. Por tanto, los escenarios de accidente pueden clasificarse en los siguientes:

- Escenarios de accidentes que tienen lugar en las zonas del puerto directamente
gestionadas por la APBC. En estos escenarios se activara el Plan de Autoproteccion
de la APBC para suprimir la emergencia.

- Escenarios de accidentes que tienen lugar en el interior de las concesiones. En estos
escenarios la APBC colabora con sus recursos propios con la actuacién llevada a cabo
en la concesion, realizando las labores de coordinacién y apoyo necesario para el
control y supresién de la emergencia.

- Escenarios de accidentes que tienen lugar en las aguas de la Bahia (Zona | y Zona ).
En este caso la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz bajo la coordinacién de
Capitania Maritima llevara a cabo labores de apoyo desde tierra para el control y
supresién de la emergencia. Las aguas fuera de esas zonas seran responsabilidad de
la DGMM.

Se ha tomado como documento de partida el Estudio de Seguridad del Puerto Bahia de
Cadiz, documento de referencia IN/ES-12/0161-001/03, de marzo de 2013. La metodologia
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seguida en la identificacion de escenarios y evaluacion del riesgo es la que se describe
detalladamente en dicho documento.

La identificacion de escenarios resultado del citado documento se ha actualizado
siguiendo los mismos criterios, teniendo en cuenta las modificaciones del propio puerto, asi como
las nuevas concesiones existentes.

Se resume brevemente a continuacion las etapas seguidas.
3.3.2.1 Etapas seguidas en la seleccion de escenarios de accidentes

Para determinar los escenarios de accidentes que podrian llegar a suceder en el Puerto
Bahia de Cadiz se ha realizado una identificacion del riesgo derivado de las actividades
desarrolladas en la zona portuaria, tanto de las concesiones ubicadas en el mismo como de las
zonas del servicio.

En este sentido, tal y como se ha indicado se consideran los riesgos expresamente
mencionados en el R. D. 145/1989, Reglamento de Admisidén, manipulacion, carga y descarga de
mercancias peligrosas en puertos:

Incendio por manipulaciéon de materias inflamables o muy inflamables a granel en
instalaciones fijas y buques especiales.

- Deflagracion explosiva por manipulacién de materias inflamables o muy inflamables a
granel en instalaciones fijas y buques especiales.

- Deflagracion no explosiva por manipulacion de materias inflamables o muy inflamables
a granel en instalaciones fijas y buques especiales.

- Explosién en un tanque vacio de buque.

- Deflagracion explosiva por manipulacién de materias inflamables o explosivas sin
instalacion especial.

- Deflagracion no explosiva por manipulacion de materias inflamables o explosivas sin
instalacion especial.

- Deflagracion explosiva por manipulacion de materias inflamables o explosivas sin
instalacion especial.

- Dispersién de nubes de gases corrosivos.
- Dispersién de nubes de gases toxicos.
- Generacion de humos toxicos por combustion de materias no inflamables.

- Contaminacion por arrastre de materias toxicas con agua contra incendios.
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- Contaminacién marina grave.

Adicionalmente, se han considerado los riesgos inherentes de la propia actividad de cada
una de las concesiones, de los equipos o procesos, de las condiciones de operacién incluyendo
los fallos y desviaciones de las mismas, causas relacionadas con el disefio, construccion y gestion
de la seguridad, asi como fuentes de riesgo externas.

Para ello, se ha realizado un analisis exhaustivo aplicando las siguientes técnicas de
identificacion, que se describen en el siguiente punto:

- Estudio de las actividades y procesos llevados a cabo en las instalaciones.

- Andlisis de la peligrosidad de las sustancias clasificadas presentes.

- Andlisis histérico de accidentes ocurridos en instalaciones similares.

- Andlisis histérico de accidentes ocurridos en las propias instalaciones.

- Entrevistas técnicas con los responsables de las concesiones.

- Andlisis de las fuentes externas de riesgo que pueden afectar a cada una de las zonas.

Como resultado de la aplicacién de estas técnicas se ha llevado a cabo la seleccion y
unificacion de los escenarios de accidentes representativos de las actividades e instalaciones
Portuarias considerando los factores que determinan la magnitud de efectos y consecuencias de
un accidente:

- Clase y cantidad de sustancia involucrada en el accidente.

- Instalaciones y condiciones de operacién.

- Medidas de seguridad y proteccion adoptadas.
A. Estudio de las actividades, instalaciones y procesos

Se ha llevado a cabo un analisis de las actividades, instalaciones y equipos presentes en
el Puerto de Bahia de Céadiz relevantes desde el punto de vista de la seguridad, asi como de las
fuentes de riesgo de accidentes, las condiciones en las que se pueden producir dichos accidentes
y las medidas preventivas y mitigadoras previstas.
B. Analisis de la peligrosidad de las sustancias clasificadas

El andlisis de las sustancias presentes, o que pueden estar presentes, en un
establecimiento resulta relevante en la identificacién de los accidentes que pueden derivar en

mayores consecuencias.

En base a ello, se ha realizado un analisis de las sustancias presentes o que puedan
generarse en caso de accidente o pérdida de control de un proceso en las distintas instalaciones
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del Puerto Bahia de Céadiz, de acuerdo a los criterios recogidos en el R. D. 145/1989, de 20 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de Admisiéon, Manipulacion vy
Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos en relacién a las clases de mercancias.

En concreto, en base a esta clasificacion se agrupan las sustancias, analizado las
propiedades fisicas, quimicas y toxicolégicas de las mismas e identificado los distintos escenarios
que podrian llegar a producirse como consecuencia de los riesgos asociados a cada una de ellas.
A continuacion, se indica la clasificacion, asi como ejemplos de las mercancias peligrosas que
podrian estar presentes en el Puerto:

- Clase 1:  Explosivos.

Explosivos.

- Clase 2.1: Gases inflamables.

Se incluyen en esta categoria:

Acetileno
Butileno
LPG
Propano
Propileno
Butano
Etano

- Clase 2.2: Gases no inflamables, no téxicos.

Refrigerantes (R-22, R-404, ...)
Oxigeno

Argon

Diéxido de carbono

- Clase 2.3: Gases toxicos.

Amoniaco

- Clase 3: Liquidos inflamables.

Gasaoill

Gasolina

Aceite Lubricante

Crudo

Acetona

Tolueno

Residuo oleoso de sentinas de buques
Fueloil

- Keroseno
CAPITULO 3/Ed. 8/Rev. 0
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Nafta

- Clase 4.1: Solidos inflamables, sustancias que reaccionan espontdaneamente y
explosivos insensibilizados.

Azufre

- Clase 4.2: Sustancias que puedan experimentar combustién espontanea.

Carbon

- Clase 4.3: Sustancias que, en contacto con el agua, desprenden gases inflamables.

Ferrosilicio
Ferroaleaciones

- Clase 5.1: Sustancias comburentes.

Abonos a base de nitrato amoénico
Nitrato potasico
Nitrato sodico

- Clase 5.2: Peroxidos organicos.

Peroxido organico

Clase 6: Sustancias toxicas o infecciosas.

Algunos ejemplos:

Plaguicida sélido, téxico, n.e.p.
Diclorometano

Sélido toxico inorganico, n.e.p.
Tetracloroetileno

Liquido téxico, organico, n.e.p.

Sélido toxico organico, n.e.p.
Compuesto de mercurio, sélido, n.e.p.
Anticongelante.
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- Clase 7:  Material radiactivo.

Actualmente no estan presentes ni se manipulan en el Puerto sustancias de esta clase
de mercancias peligrosas, no obstante, en el presente Estudio de Seguridad se
contempla y evalla un posible accidente en la zona de servicio dependiente de la
APBC, con objeto de tener evaluadas las zonas de planificacion en caso de
emergencia, en un futuro si se llegan a manipular.

- Clase 8: Sustancias corrosivas.

Acido acético
Acido clorhidrico
Acido nitrico
Hipoclorito sédico

- Clase 9: Sustancias y objetos peligrosos varios.

Bauxita

Caolin

Cemento

Residuos

Poliestireno expandido.

C. Analisis historico de accidentes

El aprovechamiento de la experiencia histérica de accidentes ocurridos en el propio
Puerto, asi como en Puertos similares, o en instalaciones que tratan con los mismos productos,
permite extraer algunas conclusiones que pueden ser fundamentales para el desarrollo 0 mejora
de una politica de seguridad.

Para ello, se ha realizado una busqueda en la base de datos FACTS de TNO, MHIDAS
y MARS sobre los accidentes producidos en actividades similares a las existentes en el Puerto
Bahia de Céadiz, asi como para las sustancias peligrosas que podian llegar a estar presentes.

- Base de datos FACTS

La base de datos FACTS (Failure and Accidents Technical information System),
desarrollada por TNO, incluye mas de 22.000 accidentes y permite una amplia variedad
de respuestas a preguntas relativas al manejo de productos peligrosos. Para cada
accidente, indica:

- |dentificacion (registro, fuente, fecha).

- Actividad (durante la que se ha producido el accidente).
- Localizacion (Compania, direccién, etc.).

- Causa.

- Descripcion del desarrollo del accidente:
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Productos quimicos.
Equipos involucrados.
Consecuencias.
Acciones tomadas.

- Base de datos MHIDAS

Por otro lado, MHIDAS es una base de datos de accidentes graves desarrollada por el
AEA Technology PLC por parte de la Unidad de Evaluacion de Accidentes Graves del
Servicio de Seguridad y Salud del Reino Unido.

Este sistema se ha creado para recopilar los detalles de los accidentes con sustancias
peligrosas que producen, o potencialmente pueden producir, un impacto importante
sobre la poblacién.

MHIDAS contiene incidentes de unos 95 paises de todo el mundo y particularmente de
Estados Unidos, Reino Unido, Canad4a, Alemania, Francia e India.

Esta base de datos tiene sus origenes a principios de los 80, pero contiene datos sobre
incidentes ocurridos desde principios del siglo XX, ademas esta base de datos se
actualiza continuamente.

- Base de datos MARS

MARS (Major Accident Reporting System) es una base de datos de accidentes
recopilados por la Unién Europea a través del Joint Research Centre de la Comision
Europea. Se trata de una base de datos accesible a través de la Web que recoge
accidentes graves ocurridos en la Unién Europea desde 1.979 hasta el dia de hoy.

La informacién que recoge es la siguiente:

- Tipo de accidentes.

- Sustancia directamente involucrada.
- Causas del accidente.

- Efectos inmediatos.

- Medidas de emergencia.

- Sistemas ecologicos afectados, etc.

D. Coordinacién con responsables de las concesiones del Puerto Bahia de Cadiz

En el proceso de identificacion de escenarios de accidente en las instalaciones del puerto
se ha contado con la colaboracion de los responsables de las distintas concesiones vy
autorizaciones en materia de seguridad, lo que ha permitido identificar las fuentes de riesgo
relacionadas con la operacion y explotacion de cada una de las instalaciones.
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E. Analisis de las fuentes externas de riesgo

El andlisis del entorno inmediato de la actividad ubicada en el Puerto Bahia de Cadiz ha
permitido identificar las principales causas externas que pueden desencadenar un accidente grave
en la instalacion objeto de andlisis.

En este sentido, se han considerado los siguientes aspectos:
Riesgos meteoroldgicos

Las condiciones meteoroldgicas resultan decisivas en la evolucion de accidentes graves
en los que estan implicadas sustancias peligrosas, en particular de aquéllos en los que se produce
la dispersion de sustancias toxicas o inflamables. Por lo tanto, para una correcta evaluacion de los
efectos de un accidente resulta imprescindible contar con datos meteorolégicos fiables de la zona
y asi poder evaluar los riesgos meteorolégicos derivados.

La Tabla 3.1 suministra las variables climaticas de mayor interés por su potencial
incidencia sobre las instalaciones.

TABLA 3.1
PRINCIPALES VARIABLES CLIMATICAS

Variable Valor
Temperatura media anual 18,12 C
Temperatura media de las maximas 31,2°C
Temperatura media de las minimas 9¢C
Precipitacion media anual 649 mm
Precipitacion maxima media en 24 h 142
Humedad relativa media anual 75 %
Numero medio de dias con nevadas en el afo < 1dia
Numero medio de dias con tormentas en el afio 12 dias
Numero medio de dias con niebla en el afio 15 dias
Numero medio de dias con helada en el afio < 1dia

En este sentido, los riesgos derivados de las condiciones meteoroldgicas adversas vienen
dados principalmente por el numero de dias con tormenta y las precipitaciones maximas en 24 h.

En cuanto al régimen de vientos, debe tenerse en cuenta que la zona objeto de estudio
se encuentra inmersa en el area de influencia del balanceo ciclico de los sistemas de circulacién.
Durante el invierno se encuentra de lleno en el recorrido de las advecciones del Oeste y Sudoeste,
que tiene su entrada por el Golfo de Cédiz y el Estrecho de Gibraltar, mientras que en verano se
encuentra en el area de bajas presiones subtropicales. Son caracteristicos los vientos del segundo
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cuadrante, originados por la presencia de un anticiclén sobre Europa occidental o las islas
Britanicas, o incluso mas hacia el Oeste, en el Atlantico, combinado con una depresion situada en
el Norte de Africa, o centrada sobre el Mediterraneo occidental, después de haber entrado por el
estrecho de Gibraltar; en ocasiones esta baja presidon presenta dos centros, uno al Sur de ltalia y
otro sobre Argelia. Se trata de vientos templados en primavera y otofo, originando lluvias que
localmente pueden ser intensas. Por contra, en verano son calidos y, a veces, secos. Los vientos
de componente Este (levante) adquieren velocidades medias elevadas (superiores a 50 km/h) por
efecto del relieve. Por contra, los vientos del Sudeste (levante en calma), célidos por su
procedencia africana y humedos por su trayectoria maritima, son practicamente inexistentes.

Estas situaciones sinopticas pueden verse modificadas localmente por las brisas,
fundamentalmente en verano, dominando de noche los procedentes de tierra, y los procedentes
del mar durante el dia. Por el contrario, debe destacarse cualquier influencia del relieve inmediato
en el régimen edlico.

En la Tabla 3.2 se presentan las direcciones de viento predominantes en la zona, y que
pueden ser indicativas de las zonas con mayor riesgo potencial a los accidentes que se ven influidos
por esta caracteristica, y en la Figura 3.2 se representan en forma de rosa de vientos.

TABLA 3.2
DIRECCIONES DE VIENTO PREDOMINANTES

Direccion N NNE | NE | ENE E ESE SE SSE S SSW | SW | wSw W WNW | NW | NNW

Frecuencia | 6,32 | 3,15 | 6,44 296 | 154 | 423 | 6,28 | 2,71 | 7,34 | 3,91 | 1094 | 3,93 | 1441 | 3,77 6,45 | 2,57

FIGURA 3.2
ROSA DE VIENTOS. OBSERVATORIO DE CADIZ-CORTADURA
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Descargas Eléctricas
Se hace un breve célculo para estimar la frecuencia de rayos por km?y afio en el ambito
de estudio, para lo cual debemos partir del nivel isoceraunico (nimero medio anual de dias con
tormenta) de la zona con un valor de 10-15 dias:

N=K.T? (rayos’km?. aio)

T : Nivel isoceraunico de la zona.
(Diesendorf)= 0,1 a 0,2; (Stringfellow) =
a : (Diesendorf)= 1; (Stringfellow) = 1,9 + 0,

~

(2,6 + 0,2)/1000.
1.

En base a la utilizacion de los diferentes valores de las citadas constantes, la frecuencia
de rayos por km? y afo oscila entre 0,043 y 1.

Riesgos geoldgicos

La zona de servicio del Puerto de la Bahia de Cadiz ocupa la practica totalidad de la bahia,
siendo colindante con los municipios de Cadiz, Puerto Real, El Puerto de Santa Maria y Rota. La
bahia, de origen lacustre, tiene una longitud maxima de unos 13 km, y una anchura maxima de
unos 10 km. Se abre desde la punta de Rota hasta la de San Sebastian, y esta cerrada por su
flanco Sur por el istmo que une la antigua isla de Leén (donde hoy en dia se asienta el nucleo de
San Fernando) y el continente.

La totalidad del Golfo de Cadiz esta caracterizada por un substrato del Mioceno medio,
sobre el que se apoya una costa baja, de origen aluvial, arrastrada por los tres rios que desaguan
en la bahia: Guadalete, a la altura de El Puerto de Santa Maria; San Pedro, en las inmediaciones
de Puerto Real, e Iro, en Chiclana de la Frontera. El material arrastrado por estos rios ha dado
lugar a una importante zona deltaica de marismas que forman el fondo de la bahia, y a través de
la que desaguan los rios citados formando multitud de canales mareales o cafos. Debido a la
penetracién de agua marina por efecto de la marea, y a la configuracién topografica del terreno,
se encuentran también en la zona multitud de salinas naturales.

Riesgo de movimientos sismicos

Los seismos son sacudidas del terreno producidas por el paso de ondas elasticas
irradiadas desde una determinada zona de la corteza o del manto superior de la tierra. Se trata,
por tanto, de un riesgo de enorme relevancia por las posibles consecuencias catastroficas de sus
manifestaciones.

Las causas de estas sacudidas hay que buscarlas en la dindmica de las placas que
componen la litosfera terrestre, que en sus desplazamientos interacttan unas con otras,
acumulando una gran cantidad de energia elastica de deformacion que, al liberarse en eventos
bruscos, genera los terremotos.

Con relacion a esto, la zona esta influenciada por la actividad de una importante falla
activa, cuya peligrosidad asociada es considerada moderada. Tal es el caso de la falla de Azores-
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Gibraltar, capaz de generar importantes seismos con intensidad superior al grado VIII (MSK), si
bien el periodo de retorno de estos acontecimientos se cifra en 5.000 anos.

Riesgo por suelos expansivos

En el caso de los suelos expansivos, el riesgo es debido al aumento de volumen de
determinado tipo de arcillas, fundamentalmente montmorillonitas, que permiten la entrada en su
estructura cristalina de moléculas de agua, causando movimientos diferenciales en el terreno. En
este caso la zona tiene un grado de peligrosidad moderada.

Riesgos hidrolégicos

El sistema de corrientes se presenta modificado por los rios Guadalete, San Pedro e Iro
gue desagua, respectivamente en El Puerto de Santa Maria, Puerto Real y Chiclana de la Frontera,
formando, como se ha indicado, multitud de cafos y canales que han dado origen a una zona de
marismas. Estos rios, al igual que los restantes de la zona mediterranea subtropical se caracterizan
por un estiaje acusadisimo. El rio va ganando aguas al avanzar el otofio, para alcanzar un primer
maximo en diciembre. Los caudales se contraen en enero, pero rapidamente alcanzan el maximo
en febrero.

Cuando la marea crece (flujo), las aguas se dirigen hacia el SE desde la entrada del puerto
hasta el paso de Puntales y aconchan sobre los arrecifes que cercan a Cadiz. Desde dicho paso
hacia el interior, las corrientes se dirigen al SSE. Durante el reflujo, la corriente sigue rumbos
opuestos a los anteriormente descritos para el flujo.

El paso de Puntales ofrece la particularidad de que la pleamar de sicigias ocurre en la
orilla occidental 40 6 50 minutos antes que en la oriental o de Matagorda. Cuando reinan vientos
duros de fuera, las aguas alcanzan mayor altura, se retarda la pleamar, aumenta la duracién del
flujo y disminuye la del reflujo, llegando en ocasiones a 8 y 4 h respectivamente.

La velocidad advectiva de la corriente depende, l6gicamente, de la dimension transversal
de la zona considerada. En el centro de la bahia (entre Cadiz y Rota) esta velocidad puede
considerarse de unos 0,15 m/s. Entre los bajos del Fraile y Diamante, de 0,77 m/s, de 1 m/s antes
de llegar a la Cabezuela y de 1,5 m/s en el paso de Puntales, siendo incluso superior a este valor
en las inmediaciones del puente levadizo José Ledn de Carranza. Por su parte, en las
inmediaciones de la Darsena de El Puerto de Santa Maria puede alcanzar 1 m/s.

En toda la bahia, y tal como es légico, la influencia de la marea es decisiva para determinar
el régimen de corrientes

Por lo que se refiere al régimen general de circulacion superficial de la zona, esta
fuertemente influido por la presencia del estrecho de Gibraltar. En efecto, la principal corriente que
afecta a esta zona (la denominada corriente de Portugal) forma parte del sistema de corrientes del
Atlantico Norte. En concreto, fluye de Norte a Sur a lo largo de la costa portuguesa y procede, en
ultima instancia, de la corriente del Golfo. Tras rebasar el cabo de San Vicente, la corriente se
divide en dos ramas. Una de ellas continda en direccion Suroeste, constituyendo la llamada
corriente de las Canarias, mientras que la otra atraviesa frente al golfo de Huelva y bahia de Céadiz,
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hasta alcanzar el estrecho. De esta corriente se van desgajando ramas que recirculan frente a las
costas de Africa hasta incorporarse de nuevo a la corriente de las Canarias. El resto atraviesa el
estrecho y penetra en el Mediterraneo.

Cabe destacar que el sistema de corrientes entre las costas espanolas y africanas es
bastante irregular, con velocidades que raramente superan los 0,1 m/s (0,2 nudos) en mar abierto.
No obstante, el régimen superficial a través de estrecho estd forzado por el microclima
mediterraneo, por lo que muestra una estabilidad mas elevada.

En concreto, en la cuenca mediterranea la evaporacién supera, con mucho, el aporte
fluvial. Esto provoca la aparicién de un desnivel con respecto al Atlantico y, como consecuencia
de ello, la citada corriente superficial. En contrapartida, la misma evaporacion (en especial en el
Mediterraneo oriental) provoca una salinizacion de las aguas (que puede alcanzar el 39%. en el
extremo Este, frente a valores inferiores al 36%. en el Atlantico). Esta diferencia de salinidad (y,
l6gicamente, de densidad) es la causa de una contracorriente de profundidad que atraviesa el
estrecho en direccion al Atlantico

La zona de estudio contemplada se encuentra englobada en la Cuenca Hidrogréfica del
Guadalete-Barbate.

Como ya se ha citado anteriormente, la zona se encuentra en el rango de precipitaciones
maximas en 24 h entorno a los 150 mm.

El sistema nacional de cartografia de zonas Inundables (SNCZI) creado por el Ministerio
de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente, siguiendo los principios de la directiva 2007/60
sobre evaluacién y gestion de riesgos de inundacién, clasifica las zonas en funciéon de la
probabilidad de ocurrencia de inundacion. En la Figura 3.3 se muestran los resultados obtenidos
del citado sistema.
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FIGURA 3.3
ZONAS INUNDABLES
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Fuente: Sistema nacional de cartografia de zonas inundables
Tsunamis

Otro tipo de fendbmenos causantes de inundaciones, si bien desde la frontera costera, son
los denominados Tsunamis.

Se trata de grandes olas originadas, en la mayoria de los casos, por seismos cuyo
epicentro se encuentra en el fondo del dominio marino. Estas olas, de hasta 100 km de longitud,
pueden adquirir velocidades de hasta 1000 km/h, y pueden alcanzar alturas de 30 m y mas.

En el Anexo Xl de este documento, Recomendaciones basicas sobre riesgo por tsunami,
se dan una serie de pautas de actuacion frente a este tipo de emergencia.

Riesgos de incendio forestal

En lo referente a riesgos por incendios forestales, se encuentran en funcién de tres
variables fundamentales: combustible (vegetacién), climatologia y topografia. En las
inmediaciones del Puerto Bahia de Cadiz no existe vegetacion susceptible de generar focos de
incendios de gran importancia.
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Otras fuentes de riesgo

Dentro de éstos contemplamos los siguientes riesgos:

Vientos violentos: Este tipo de fendmeno s6lo se manifiesta cuando las rachas de
viento superan los 75 km/h. Cadiz ha registrado vientos de tales magnitudes en
distintas ocasiones, por lo que se debe tener en cuenta este tipo de riesgo siendo la
mayor velocidad del viento registrada de 146 km/h (1 de octubre de 2008).

Actividades delictivas: No existen datos que indiquen su especial relevancia.

Riesgo de origen industrial: Conforme al articulo 9 del R. D. 840/2015, de 21 de
septiembre, por el que se aprueban las medidas de control de los riesgos inherentes a
los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas, la APBC tendra
en consideracion el riesgo de efecto dominé con origen en los establecimientos
circundantes fuera del recinto portuario, para lo cual la Autoridad Competente debera
suministrar la informacion relativa al andlisis de dicho riesgo. En este sentido, las
empresas afectadas por la legislacion de accidentes graves en las que intervienen
sustancias peligrosas a nivel superior son QUIMGRA y ERSHIP CADIZ.

3.3.2.2 Escenarios ldentificados

A continuacion, se relacionan los escenarios generales identificados en Puerto Bahia de
Céadiz, distinguiéndose segun la mercancia peligrosa manejada, segun sean en buques, u otros
sucesos en la zona de servicio, zona maritima, u otros sucesos de origen externo.

A Escenarios en funcion de la Clase de mercancia peligrosa

En funcion de la clase de mercancia o sustancia peligrosa involucrada, las distintas
hipdtesis accidentales que se plantean son:

Accidente con sustancias de Clase 1 (Explosivos)

En el caso que sustancias explosivas se encuentren en contacto con un punto de
ignicién, en funcién de la velocidad de la llama, podrian darse condiciones tales que
provocaran una deflagracion o una detonacion. Los principales efectos peligrosos de
esta explosion serian la sobrepresion generada y la proyeccion de posibles
fragmentos.

Accidente con sustancias de Clase 2.1 (Gases inflamables)

El derrame de una sustancia de Clase 2.1, podria producir una potencial alteraciéon de
la calidad del aire. En caso de alcanzar un punto de ignicion durante la fuga, podria
producir un Jet Fire o dardo de fuego, ocasionando efectos térmicos localizados, asi
como la emisién de humos y gases de combustion a la atmésfera.
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Asimismo, la ignicién retardada de la nube de gas inflamable podria originar una
explosién si encontrara un cierto grado de confinamiento; dependiendo la cantidad de
gas que se encuentre dentro de los limites de inflamabilidad.

Adicionalmente, en los casos en el que se almacenan gases licuados a presion podrian
llegar a ocurrir una BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion) si se llegasen
a alcanzar las condiciones de nucleacion como consecuencia de la incidencia directa
de las llamas de un incendio.

- Accidente con sustancias de Clase 2.2 (Gases no inflamables, no toxicos)

En caso de que una botella de una sustancia de Clase 2.2 se encuentre sometida a la
accion directa de radiacion térmica, podrian darse las condiciones de presién que
provocaran una explosion confinada. Los posibles efectos de esta explosidn serian la
sobrepresién y la proyeccién de fragmentos. Por otra parte, la fuga de una sustancia
no toéxica y no inflamable puede generar, en determinadas circunstancias, una
atmosfera asfixiante por el desplazamiento de oxigeno.

- Accidente con sustancias de Clase 2.3 (Gases toxicos)

La fuga de un gas con caracteristicas toxicas puede generar la formacién de una nube
con caracteristicas tdxicas que a ciertas concentraciones puede llegar a tener efectos
perjudiciales para los humanos, segun las caracteristicas de la sustancia, desde una
simple irritacion de ojos hasta la muerte.

- Accidente con sustancias de Clase 3 (Liquidos inflamables)

La fuga de una sustancia de Clase 3.1, 3.2, 6 3.3 daria lugar a la formacién de un
charco inflamable. En caso de alcanzar un punto de ignicién, podria producir un pool
fire, ocasionando radiacion térmica, asi como la emisién de humos y gases téxicos a
la atmésfera originados en la combustion.

Se debe prestar especial consideracion a la generacion de gases o vapores inflamables
en caso de accidentes con sustancias clase 3.1y 3.2.

- Accidente con sustancias de Clase 4.1 (Sélidos inflamables)

Un posible incendio en el almacenamiento o transporte de una sustancia de Clase 4.1
ocasionaria dafnos materiales a las instalaciones, asi como consecuencias adversas
sobre las personas por los efectos térmicos de la radiacién emitida, asi como la emisién
de humos y gases toxicos a la atmésfera.

- Accidente con sustancias de Clase 4.2 y 4.3 (espontaneamente combustibles o
reactivas con el agua o material peligroso cuando se humedece)

En caso de que se produjera una fuga de estas sustancias y entraran en contacto con
agua o aire humedo se produciria el autocalentamiento hasta el punto de combustion,
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generando hasta efectos térmicos de la radiacidon emitida, asi como la emision de
humos y gases toxicos a la atmésfera.

- Escenarios con sustancias de Clase 5.1 (Sustancias oxidantes)
La pérdida de una sustancia de Clase 5.1 podria producir un incendio y / 0 explosion
cuando entre en contacto con cualquier tipo de combustible, ocasionando efectos
térmicos.

- Escenarios con sustancias de Clase 5.2 (peréxidos organicos)

La fuga de una sustancia de Clase 5.2 podria producir un incendio y / o explosion
cuando entre en contacto con cualquier tipo de combustible ocasionando efectos
térmicos; prestando especial atencion a la estabilidad quimica del peréxido.

- Escenarios con sustancias de Clase 6.1 (Sustancias toxicas)
La pérdida de una sustancia de Clase 6.1 podria producir efectos toxicos en el personal
presente en la zona ya sean dafos a la salud, deficiencias fisicas 0 mentales que
pueden llegar a provocar la muerte, cuando se ingieren, inhalan o absorben por
contacto.

- Escenarios con sustancias de Clase 6.2 (Sustancias infecciosas)

La fuga de una sustancia de Clase 6.2 podria producir efectos infecciosos en el
personal presente en la zona.

- Accidente con sustancias de Clase 7 (Materias radiactivas)
La fuga de material radiactivo implica la exposicion a radiaciones ionizantes.

- Accidente con sustancias de Clase 8 (Sustancias corrosivas)
El derrame de liquido corrosivo podria producir la formacién de un charco que podria
originar un episodio contaminante de agua y suelos. Asimismo, produciria efectos
irritantes al personal implicado en caso de verse expuesto a los mismos sin la
proteccion personal adecuada.
En caso de ser combustible y alcanzar un punto de ignicion, podria producir un pool
fire, ocasionando efectos térmicos, asi como la emision de humos y gases toéxicos a la
atmésfera.

- Accidente con sustancias de Clase 9 (Sustancias y objetos peligrosos varios)

Un posible incendio de una sustancia de Clase 9 ocasionaria dafios materiales a las
instalaciones, asi como consecuencias adversas sobre el personal por los efectos
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térmicos de la radiacién emitida, asi como la emisién de humos y gases téxicos a la
atmésfera.

Asimismo, la fuga de una sustancia Clase 9 podria originar un episodio contaminante
grave si tiene propiedades ecotdxicas y llega a alcanzar las aguas.

B Otros sucesos en la zona de servicio de la APBC.

- Desplazamiento de contenedores
Un posible accidente en el desplazamiento de contenedores podria ocasionar el
aplastamiento del personal en la zona, asi como dafios materiales y pérdida del
contenido del mismo. En funcién de la mercancia transportada se podria generar otro
suceso accidental, del tipo de los detallados anteriormente, en funcién de la clase de
mercancia.

- Accidente de trafico terrestre
Un posible accidente de transporte por carretera o ferrocarril ocasionaria dafos
materiales, asi como otros efectos dependiendo de si transporta mercancias
peligrosas, de las caracteristicas de éstas.

- Incendio en edificio, maquinaria o centro de transformacion
Un posible incendio en edificio, maquinaria o centro de transformacién eléctrica
ocasionaria dafios materiales a las instalaciones, asi como consecuencias adversas
sobre el personal por los efectos térmicos de la radiacién emitida, asi como la emision
de humos y gases toxicos a la atmésfera.

- Caida de estructuras/cascotes/voladizos:

Caida accidental de estructuras/cascotes/voladizos, causando dafios materiales,
posibles heridos o victimas, y pudiendo provocar otro accidente por efecto dominé

- Seguridad ciudadana, amenaza de bomba

En zona de servicio de la APBC, en concesién, o a bordo de un buque atracado,
fondeado o navegando en zona de servicio.

C Otros sucesos externos
En este sentido, en el apartado 3.2 se ha realizado el andlisis del entorno inmediato del

Puerto Bahia de Cadiz que ha permitido identificar las principales causas externas que pueden
desencadenar un accidente grave en la zona portuaria:
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- Causas naturales como inundaciones, lluvias torrenciales, etc.

D. Situaciones de riesgos con buques o embarcaciones involucrados: Se recogen,
entre otros, los riesgos relacionados en el “Convenio entre la direccion general de la marina
mercante y el organismo publico Puertos del Estado para la gestion de emergencias en los puertos
e instalaciones integrantes del Sistema Portuario Estatal” (Resolucién 5035 de 6 de mayo de 2020).
Se agrupan aquellos riesgos con consecuencias similares.

- Incendio / Explosion de un buque o embarcacion

El incendio o explosion de un buque puede provocar la generacion de llamas con
posibles humos toxicos, y ondas de sobrepresion en caso de explosion.

Entre las consecuencias pueden encontrarse:

- Darnos personales y materiales
- Posible hundimiento del buque o embarcacién, y
- Vertido al mar de sustancias con posible episodio contaminante.

Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccién o incluso prohibicion de la navegacién en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso//transito por el
puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

- Averia o dafo en buque que porta mercancias peligrosas.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Colision de buques (contra elementos fijos, elementos fondeados, etc.) y/o
abordaje

Se incluyen los riesgos:

- Abordaje entre buques o0 embarcaciones ya estén atracados, fondeados,
navegando o a la deriva en zona de servicio.

- Contacto violento entre dos 0 mas buques o embarcaciones.

- Colisién entre un buque / embarcacioén y los elementos fijos.

- Choque violento de un buque / embarcacion contra boyas, objetos flotantes a la
deriva, otro buque atracado en puerto o instalaciones fijas portuarias.
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Entre las consecuencias pueden encontrarse:

- Dafrios personales y materiales
- Posible hundimiento del buque o embarcacién, y
- Vertido al mar de sustancias con posible episodio contaminante.

Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

- Averia o dano en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Varada / Averias o Parada de maquinas a bordo / abandono de buque
Se incluyen los riesgos:

- Varada de un buque en las inmediaciones de muelle, navegando, o a la deriva, en
zona de servicio.

- Averias que pueden provocar la parada de maquinas a bordo.

- Situacién de abandono de buque.

Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccién o incluso prohibicion de la navegacién en la zona.

- Puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Presencia de buque atracado y sin tripulacion.

- Averia o dano en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Danos a la estructura del buque (grietas, vias de agua)

Puede ocurrir en un buque atracado, fondeado, navegando, o a la deriva en zona de
servicio: Puede producirse el vertido de sustancias peligrosas/contaminantes al mar.
Recoge igualmente el caso de entrada de agua en buques o embarcaciones, que
puede producir una inundacién en su interior.
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Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Presencia de buque atracado y sin tripulacion.

- Averia o dano en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Vuelco / Hundimiento

Hundimiento o vuelco de un buque atracado fondeado, navegando o a la deriva en
zona de servicio, provocando dafos personales y materiales y el posible derrame de
mercancia transportada con un posible episodio contaminante.

Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccién o incluso prohibicion de la navegacién en la zona.

- Puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Presencia de buque atracado y sin tripulacion.

- Averia o dafo en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Buque a la deriva, o garreando, en Zona de Servicio del Puerto.

Buque en navegacién, abandonado o fondeado que por circunstancias excepcionales
se es incapaz de gobernar y puede ser requerida su recogida a lugar de refugio.

Segun gravedad, pueden presentarse los siguientes escenarios de emergencia
relacionados con el buque:

- La restriccién o incluso prohibicion de la navegacién en la zona.

- Puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.
- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Presencia de buque atracado y sin tripulacion.
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- Averia o dano en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Danos al medioambiente (vertidos por averias, en operaciones de suministro o
caida de mercancias)

Por vertidos de combustibles, productos toxicos, sustancias radioactivas o en definitiva
de cualquier mercancia peligrosa portada en el buque generados por averias, durante
operaciones de suministro o caida de mercancias.

Puede estar localizado en darsenas, zona de fondeo o en zona de servicio, o ser de
origen terrestre, procedente de buque, vehiculos, maquinaria, gruas autopropulsadas
o de origen desconocido.

Entre las consecuencias pueden encontrarse:

- Darnos personales y materiales, segun origen y toxicidad del vertido.
- Vertido al mar de sustancias con posible episodio contaminante.

Segun gravedad y localizacién, pueden presentarse los siguientes escenarios de
emergencia relacionados con el buque:

- La restriccién o incluso prohibicion de la navegacién en la zona.

- Puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafno en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en
condiciones excepcionales.

E Danos personales: pueden producirse sobre personas en tierra (zona de servicio
del Puerto, concesiones), o sobre buques embarcaciones (tripulacion y pasajeros). En
concreto se identifican

- Todo tipo de dainos personales (personal en tierra, tripulacion y pasaje)

Cualquier incidente o suceso imprevisto que traiga como consecuencias lesiones a
personas.
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- Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril.

Un accidente de trafico en carretera o en ferrocarril puede ocasionar danos o victimas
personales, ademas de los dafos materiales ya descritos.

- Emergencia sanitaria a bordo:

Segun el tipo de emergencia puede llegar a requerirse operaciones de salvamento.
En caso de contagio por COVID debe seguirse el protocolo COVID definido en el
Puerto.

- Caida al mar de tripulante o pasajero.

En funcién de dénde/como se produzca la caida se podran requerir operaciones de
salvamento.

3.3.3 ANALISIS DE EFECTOS Y CONSECUENCIAS
3.3.3.1 Analisis de los efectos derivados de los accidentes

Una vez realizada la identificacion de los escenarios de accidentes que puedan ocurrir en
las instalaciones del puerto, el siguiente paso en la realizaciéon de la Evaluacién del Riesgo, es
determinar las posibles evoluciones de cada accidente y de esta forma definir los diferentes efectos
peligrosos y dafinos que se pueden originar sobre las personas, los bienes materiales y el medio
ambiente.

Una vez determinadas las diferentes evoluciones posibles de un accidente, se identifican
los dafos que se pueden producir sobre las personas, los bienes y el medio ambiente debidos a
la exposicion a los eventuales efectos fisicos-quimicos, como son:

- Danos por quemaduras y posibles muertes debidas a la emision de calor por incendios.

- Danos y posibles muertes debidas a los efectos directos de las sobrepresiones
originadas por explosiones o asociadas a los efectos secundarios de éstas;
derrumbamientos de edificaciones, roturas de cristales, lanzamiento de proyectiles,
etc.

- Danos y posibles muertes debidas a la exposicidn y/o inhalacion de sustancias y gases
toxicos de combustion.

A partir del analisis de los accidentes identificados en el Puerto Bahia de Céadiz, asi como
de su posible evolucién, se presenta a continuacion una breve descripcién de los dafos vy
consecuencias que podrian llegar a ocasionar dichos accidentes.
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Efectos de un incendio

El incendio es el mas frecuente de los riesgos las instalaciones de manejo y
almacenamiento de sustancias. El fuego es una reaccion quimica de combustién en la cual una
sustancia se combina con oxigeno, liberando calor y generando productos de combustion toxicos.
En este sentido, los efectos daninos derivados de un incendio son los siguientes:

- Radiacioén térmica.
- Exposicion e inhalacion de gases téxicos de combustion.
- Exposicion e inhalacion de humos generados en la combustion.

Radiacion térmica

El calor representa un peligro fisico para las personas. Si la energia calorifica total que
incide sobre el cuerpo supera la capacidad de defensa del mismo, provoca desde lesiones
hasta la muerte.

Los riesgos de origen calorifico, se pueden dividir en:

- Riesgos debidos a la incidencia de las llamas.

- Riesgos debidos al calor (convectivo, radiante y por conduccion).
- Riesgos debidos a las proyecciones de materiales calientes.

- Riesgos debidos a las proyecciones de metales fundidos.

- Riesgo de inflamacion de las ropas.

En este sentido, hay que sefnalar que estos riesgos no se presentan aislados y sus efectos
son funcién de la intensidad y del tiempo de actuacién.

En general, los efectos producidos sobre el cuerpo humano por estos riesgos son de la
misma naturaleza: destruccion, mas o menos profunda y extensa, de la piel y los tejidos
adyacentes.

Gases toxicos de combustion

Los gases tdéxicos derivados de un incendio se dividen en tres tipos:

- Asfixiantes, que producen narcosis.

- Irritantes, que generan complicaciones sensoriales y pulmonares.

- Otros gases que exhiben caracteristicas toxicas.

La gravedad de los efectos depende de la dosis recibida, es decir de la concentracion,
funcion de su dispersién, y de la duracién de la exposicion a dicha concentracion.
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Humos generados en la combustion

El humo se compone de particulas finamente divididas y liquido atomizado denominado
aerosol. Esta materia carbonosa se genera al arder la mayor parte de los materiales en
condiciones de combustién incompleta.

Los efectos y riesgos de la exposicién a las particulas y los aerosoles generados, dado
que pueden ser nocivos, son susceptibles de ocasionar afecciones al sistema respiratorio.
A veces las particulas son tan pequenas que penetran hasta los pulmones, dafandolos.
Asimismo, alteran la actuacion de las personas involucradas en el incendio (tos, lagrimeo,
etc.).

Efectos de una explosion

Los accidentes provocados en la industria por explosiones pueden tener consecuencias

letales o destructoras debido a la onda de expansién y/o la proyeccion de fragmentos que
producen.

La explosién es una liberacion repentina y violenta de energia. La violencia de la explosion

depende de la velocidad a la cual se libera la energia.

material

Toda explosion consta de tres fases:

- Fase de devastacion.
- Proyeccion de fragmentos.
- Efectos térmicos.

La gravedad y severidad de una explosion depende del tipo de explosivo, la cantidad de
involucrado, y las condiciones de la explosion.

Fase de devastacion

En esta fase, el movimiento instantaneo de los gases generados en una combustion crea
una onda de presion devastadora, que puede viajar a una velocidad superior a la del
sonido. La onda de presion tiene una fase primera de presion positiva capaz de destruir
los objetos que se encuentran a su paso, pudiendo llegar a colapsar la estructura o
edificacién donde se produce la explosion.

El segundo efecto derivado de la fase de devastacién se produce como consecuencia de
la fase de presién negativa de la onda de presion, llamada implosion, y originada por el
vacio producido en el aire tras el arranque de la onda de presion. Este frente de presion
negativa tiene una corta duracion. Los efectos de la fase de implosion es la de atraer a la
zona de la explosién materiales sueltos.
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Proyeccion de fragmentos

En esta segunda fase, los cuerpos afectados por la onda de presion, entre los que se
encontraria en caso de explosién confinada, el elemento contenedor de la materia
explosiva, pueden ser fragmentados. Los fragmentos pueden ser proyectados a gran
velocidad, en direccion de la onda de expansién, y en caso de producirse su impacto
sobre elementos vulnerables, puede producir dafios severos.

Efectos térmicos

La ultima fase de una explosidn consiste en la produccién de efectos térmicos derivados
de la emisidén de calor e incremento de temperatura, que dependeran de la sustancia
involucrada en la explosién, la distancia al centro de la explosion, asi como la velocidad
de la explosion.

Efectos de la exposicion a sustancias toxicas, nocivas o irritantes

Otro de los riegos existentes, es el derivado de la posible intoxicacion que puede sufrir
una persona como consecuencia de la exposicion a un téxico, nociva o irritante.

En este sentido, atendiendo a las distintas mercancias peligrosas que podrian llegar a
estar presentes en el Puerto Bahia de Cadiz, el origen de una intoxicacion puede ser debido a la
exposicién a gases téxicos como consecuencia de una fuga, o bien generados en un incendio,
siendo los efectos funcién de la naturaleza de dichos gases tdxicos, de su concentracién en el aire
y de la duracion de la exposicion.

En cualquier caso, los efectos y riesgos de una intoxicacion por exposicion a sustancias
téxicas desencadenan entre otros, los siguientes sintomas: nauseas, vémitos, dolor abdominal,
diarrea, dolor de cabeza, pérdida de la consciencia, convulsiones, trastornos psicol6gicos agudos,
zumbido de oidos, tos, expectoracion, dificultad respiratoria, erupcién en la piel, etc., e incluso la
muerte.

Efectos de contacto con sustancias corrosivas
Las sustancias corrosivas tienen asociados los siguientes efectos dafinos:
Quemaduras en piel y tejidos

Uno de los mas importantes riesgos de las sustancias corrosivas consiste en la
destruccién de tejidos (referidos en ocasiones como quemaduras quimicas). Los dafios
en los tejidos comienzan en el mismo instante de entrar en contacto el agente quimico
con el tejido. Algunas de estas sustancias, en particular las bases y los &cidos fuertes,
son tan corrosivas que incluso breves exposiciones pueden provocar dafos severos. En
otras ocasiones la accién del agente corrosivo es tan lenta que la persona afectada no
llega a sentir los efectos dafninos hasta haber transcurrido algunas horas.
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Riesgo de inhalacion de vapores corrosivos
La presencia de estos vapores incrementa la probabilidad de producirse afectados y
heridos por la inhalacion de estos. Los dafios mas comunes derivados de la inhalacion de
vapores de sustancias corrosivas se centran en membranas mucosas, como |0s 0jos,
garganta y conductos respiratorios. Los tejidos mucosos, tales como axilas, inglés, etc.,
pueden, asimismo, verse afectados.

Efectos de sustancias comburentes

Los productos comburentes facilitan la combustion de los productos inflamables y
combustibles, aumentando su inflamabilidad.

Asimismo, diversos materiales reaccionan en estas condiciones pudiendo llegar a
producir incendios o explosiones.

Efectos ante vertidos incontrolados de productos peligrosos
En caso de producirse un vertido incontrolado de producto peligroso se pueden producir
efectos adversos sobre los siguientes medios:
Suelo/Aguas subterraneas
Cualquier derrame incontrolado afecta la calidad del suelo. Asimismo, se podrian ver
afectadas las aguas subterraneas, en caso de que el vertido alcanzara zonas no
pavimentadas.

Aguas superficiales

Un vertido que no pueda ser tratado puede provocar la alteracién del medio, afectando a
su calidad y a los ecosistemas acuaticos presentes en éste.

Aire

Dicho vertido, en funcion de sus propiedades fisico-quimicas (volatilidad, inflamabilidad,
etc.) y de las caracteristicas de peligrosidad podrian afectar la calidad del aire.

3.3.3.2 Analisis de las consecuencias derivadas de los accidentes

Una vez definido los diferentes efectos peligrosos de los posibles incidentes o accidentes
que podrian llegar a ocurrir en las instalaciones del Puerto, es necesario evaluar las distancias de
alcances de efectos y consecuencias para poder establecer correctamente la planificacion de
emergencias.
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Metodologia general. Accidentes genéricos

Los incidentes identificados que involucran mercancias peligrosas son del tipo de
derrames de sustancias de caracteristicas tdxicas, inflamables, corrosivas, peligrosas para el
medio ambiente o comburentes, provocados por errores en la descarga desde barcos / camiones.
Podrian ocurrir igualmente escapes y vertidos de sustancias peligrosas desde los distintos
depdsitos y contenedores existentes en las instalaciones, o fugas de refrigerante en los sistemas
de refrigeracion, ademas de otros accidentes diversos como explosiones de botellas de gases a
presion, incendio en locales o en almacenes.

Para estos casos, dada la naturaleza de dichos accidentes, para la estimacion de las
Zonas de Planificacion de Emergencias se ha hecho uso del programa ERGO CANUTEC 2016.

El programa ERGO CANUTEC 2016 es la version electrénica de la Guia de Respuesta a
Emergencias 2016 (GRE 2016). Esta guia ha sido desarrollada conjuntamente por el
Departamento de Transporte de Canada (TC), el Departamento de Transporte de los Estados
Unidos (DOT), la Secretaria de Comunicaciones y Transportes de México (SCT), y la cooperacion
del Centro de Informacion Quimica para Emergencias (CIQUIME) de Argentina para ser utilizada
por bomberos, policias y otros servicios de emergencia, ya que estos son quienes pueden ser los
primeros en llegar al lugar de un incidente de transporte de materiales peligrosos.

Tal y como se ha indicado, es una guia creada con el objetivo de ayudar al personal que
da una primera respuesta en caso de accidente, ofreciendo una rapida identificacién de peligros
especificos o genéricos de los materiales involucrados en el incidente y las medidas basicas de
proteccion del personal y del publico necesarias en general durante la fase inicial del incidente.

Segun las consideraciones de esta guia se define la Zona de Intervencién como aquella
zona que debe aislarse inicialmente en todas las direcciones, para impedir una propagacién de las
consecuencias del accidente. La Zona de Alerta vendra dada por la maxima distancia que se
tendria que llegar a evacuar, principalmente en la direccion del viento. Estas distancias representan
areas que probablemente se verian afectadas en los primeros 30 min a partir del derrame, y que
podrian aumentar con el tiempo.

Los Factores que ERGO CANUTEC tiene en cuenta para la determinacién de estas
distancias son:

Los Materiales Peligrosos

- Riesgo para la salud.

- Propiedades quimicas y fisicas.

- Cantidad involucrada.

- Contencion / control del derrame / neutralizacion.
- Velocidad del movimiento del gas téxico.
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Amenaza a la Poblacion

- Extension de la zona afectada.

- Numero de personas afectadas o expuestas.

- Tiempo para evacuar o proteger el lugar.

- Tipo y ubicacién de los puntos de evacuacion.

- Presencia de hospitales, escuelas, asilos, carceles, etc.

Condiciones Climaticas y Geograficas

- Comportamiento del gas toxico en la atmoésfera.

- Pronéstico de cambios climaticos.

- Recomendaciones sobre la evacuacion o proteccion en el lugar.
- Caracteristicas topograficas, edificacién, arboles, etc.

Para los distintos accidentes se distingue entre un derrame de una pequena cantidad
de sustancia, menor a 200 | (6 300 kg para solidos), correspondiente al derrame desde un
envase o cilindro pequefo o una pequeia fuga desde un envase mayor. En este sentido, para
un accidente de liquido inflamable correspondiente a Clase 3 en el que la cantidad involucrada sea
pequena las zonas de planificacion, de acuerdo con la Ficha de Riesgo de Sustancia Clase 3 (N%5)
se corresponderia con:

- Zona de Intervencion: 50 m.
- Zona de Alerta: 300 m.

Por otro lado, para aquellos derrames de cantidades mayores a 200 | (6 300 kg para
solidos), correspondiente a un derrame desde un envase grande o multiples derrames
desde envases pequerios también se evallan las zonas de planificacion. En este sentido, para el
ejemplo anterior de sustancia Clase 3 en el caso de un derrame grande, las zonas de planificacion
se corresponderian con:

- Zona de Intervencion: 300 m.
- Zona de Alerta: 800 m.

Adicionalmente, en los casos de toxicidad por inhalacion se diferencia entre que el
accidente ocurra de noche y de dia, debido a la influencia de la estabilidad atmosférica en la
dispersion de una nube de caracteristicas toxicas, que resulta en menores distancias de
consecuencias durante el dia debido a la mejor dilucion de los gases / vapores en la atmosfera.

En el Apartado 3.2.4 se incluyen las Fichas de Riesgos de Sustancias donde se indican
los alcances de consecuencias previstos para los distintos accidentes, describiéndose las medidas
béasicas de seguridad y salvaguardia previstas para cada caso.
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3.2.3.3 Arboles de sucesos

Los sucesos iniciadores considerados en los escenarios de accidente que se han
identificado y evaluado en las Fichas de Riesgos se corresponden en la mayor parte de los casos
con derrames de sustancias.

A raiz de estos derrames podran tener lugar distintos desarrollos accidentales que
desencadenen en los fendbmenos peligrosos dafinos para las personas, bienes materiales y / o
medio ambiente. Las distintas evoluciones dependeran de las caracteristicas peligrosas de las
sustancias involucradas.

Las posibles evoluciones caracteristicas de los accidentes identificados en las Fichas de
Riesgo que involucran mercancias peligrosas, en el presente capitulo, se han analizado con la
técnica de los arboles de sucesos, incluyéndose en cada Ficha de Riesgos el arbol de sucesos
que define las distintas evoluciones posibles.

3.2.3.4 Representacion del alcance de consecuencias

Para cada uno de los escenarios genéricos identificados en las Fichas de Riesgo que
involucran mercancias peligrosas se adjuntan, en papel acetato, las figuras necesarias en cada
caso para representar las distancias de alcance de consecuencias segun la escala mas apropiada.

Estas distancias de planificacion se han representado como circulos que permitan una
mas facil visualizacion, con independencia de la direccion de viento dominante, que determinara,
para cada caso, la maxima zona afectada en los escenarios en que tenga relevancia dicha
direccion.

Asimismo, en el apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta
visualizacién de las consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de
la figura en acetato en el lugar del plano en papel donde ocurra el accidente.

3.3.3.5 Medidas de seguridad, salvaguardas

Para cada posible situacién de emergencia identificada, se incluyen en las Fichas de
Riesgos de Accidentes las medidas de prevencion, control y mitigacion que hacen referencia a los
parametros técnicos y salvaguardias, asi como a los medios de autoproteccion, destinados a evitar
y mitigar las consecuencias de dichos accidentes identificados en las instalaciones del Puerto
Bahia de Cédiz.

3.3.3.6 Procedimientos de actuacion ante emergencias
Se incluyen los procedimientos generales de actuacion ante emergencias que contemplan

las acciones a llevar a cabo en caso de que se produzca alguno de los accidentes identificados en
el Puerto de Céadiz, recogidos en el Anexo VII.
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3.3.3.7 Efecto dominé

El efecto dominé se define como "la concatenacion de efectos que multiplica las
consecuencias, debido a que los fenédmenos peligrosos pueden afectar ademas de los elementos
vulnerables exteriores, otros recipientes, tuberias o equipos del mismo establecimiento o de otros
establecimientos préximos, de tal manera que se produzca una nueva fuga, incendio, reventon,
estallido en los mismos, que a su vez provoque nuevos fendémenos peligrosos”.

Teniendo en cuenta la configuracion y distribucion de las concesiones ubicadas en la Zona
de Servicio del Puerto Bahia de Cadiz se puede concluir que los accidentes seleccionados pueden
generar otros accidentes por efecto domind.

Por ello, cuando tenga lugar un escenario deben establecerse medidas de seguridad
teniendo en cuenta dicha posibilidad.

3.3.4 FICHAS DE RIESGOS DE ACCIDENTES

En este apartado se incluyen las Fichas de Riesgos de Accidentes Genéricos con la
siguiente informacion para cada uno de los escenarios de accidentes representativos del riesgo de
las instalaciones del Puerto Bahia de Cadiz:

. Descripcion de hipétesis accidental.

. Alcance de las consecuencias.

. Medidas de seguridad, salvaguardias.

. Arbol de sucesos.

. Representacion alcance de consecuencias.
. Posibles escenarios de emergencia

. Procedimiento aplicable del Anexo VII.

NO Ok~ WDN =

Se debe considerar que el alcance de consecuencias indicado es estimado y puede
necesitar aumentarse o disminuirse en segun qué casos, ya que estas distancias derivan de datos
histéricos de incidentes en el transporte y el uso de modelos estadisticos.

La distancia real puede ser mayor en condiciones de viento de baja velocidad. Un ejemplo
claro seria si la nube de vapor de sustancias peligrosas esta canalizada en un valle o entre muchos
edificios altos, las distancias pueden ser mayores que las mostradas en las Fichas de Riesgo,
debido a una menor mezcla de la nube con la atmésfera.

Los derrames durante el dia en regiones donde se sabe que hay fuertes inversiones
térmicas, o cuando ocurre cerca de la puesta del sol, pueden requerir un aumento de la distancia
de la zona de alerta, debido a que los contaminantes en el aire se mezclan y se dispersan mas
lentamente, y pueden desplazarse mucho mas lejos en favor del viento. En estos casos, la
distancia de accion protectora de noche puede ser mas apropiada. Cuando la temperatura del
ambiente es superior a 30°C, las distancias para acciones protectoras pueden ser mayores.

Como ya se ha indicado anteriormente, las emergencias por contaminacion marina

accidental encuentran respuesta en el Plan Interior Maritimo (PIM) de la APBC.
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FR1
FR2
FR3
FR4
FR5
FR6
FR7
FR8
FR9
FR10
FR11
FR12
FR13
FR14
FR15
FR16
FR17
FR18

FR19
FR20
FR21
FR22
FR23
FR24
FR25
FR26
FR27
FR28
FR29
FR30
FR31
FR32
FR33
FR34

FR35
FR36

El indice de fichas de Riesgos de Accidentes es el siguiente:

Accidente con sustancias de clase 1.

Accidente con sustancias de clase 2.1.

Accidente con sustancias de clase 2.2.

Accidente con sustancias de clase 2.3.

Accidente con sustancias de clase 3.

Accidente con sustancias de clase 4.1.

Accidente con sustancias de clase 4.2.

Accidente con sustancias de clase 4.3.

Accidente con sustancias de clase 5.1

Accidente con sustancia de clase 5.2.

Accidente con sustancias de clase 6.1.

Accidente con sustancias de clase 6.2.

Accidente con sustancias de clase 7.

Accidente con sustancias de clase 8.

Accidente con sustancias de clase 9.

Desplazamiento accidental de contenedor/remolque.

Accidente de trafico terrestre.

Incendio en edificio/local, maquinaria, centro de transformacion, subestacion eléctrica o
linea eléctrica.

Caida de estructuras/cascotes/voladizos.

Seguridad ciudadana, amenaza de bomba, terrorismo o actos vandalicos.
Accidente por fenédmenos naturales peligrosos.

Incendio/explosién de bugue o embarcacion

Abordaje

Varada

Colisién de buques (contra elementos fijos, elementos fondeados, etc)
Danos a la estructura del buque (grietas, vias de agua)

Averias o Parada de maquinas a bordo

Abandono de buque

Hundimiento del buque

Vuelco del buque

Caida al mar de tripulante o pasajero.

Todo tipo de danos personales (personal en tierra, tripulacién y pasaje)
Emergencia sanitaria a bordo

Danos al medioambiente (vertidos por averias, en operaciones de suministro o caida de
mercancias)

Buque a la deriva, o garreando, en zona de servicio del Puerto.
Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril.
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3 Puerto de |
(&) Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con explosivos

Fendmenos asociados: Explosion

Sobrepresiones
Efectos previstos: Lanzamiento de proyectiles
Radiacion térmica

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeiia de sustancia (< 300 kg)

ZI:  Aislar hasta 500 m | ZA: Aislarhasta800m
Cantidad importante de sustancia (> 300 kg)
Zl: Aislar hasta 800 m ‘ ZA: Aislar hasta 1.600 m

Maxima cantidad admisible sobre barco ("
ZI: Aislar hasta 1.300 m ‘ ZA: Aislar hasta 2.800 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

Eliminar todas las fuentes de ignicién (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).

Todo el equipo que se use durante el manejo del producto debera estar conectado eléctricamente a
tierra.

Suprimir el uso de radios y transistores.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.

Evacuacion de la zona.

No lo limpie o deseche, excepto bajo la supervision de un especialista.
- En caso de incendio en la carga:

No combatir el incendio cuando llegue a la carga, puede explotar.

No mover la carga si ésta ha sido expuesta al calor.

Si el incendio se produce en una llanta y/o vehiculo de transporte, usar bastante agua. Si no hay agua
disponible usar COz, polvo quimico seco o barro. Si es posible y sin ningln riesgo, usar soportes fijos
para mangueras a la maxima distancia para prevenir que el incendio se extienda al area de carga.
Poner especial atencién al fuego de las llantas porque puede encenderse de nuevo. Mantenerse alerta
con los extintores listos.

() Cantidad calculada segun la Instruccion técnica complementaria nimero 25 del Real Decreto 230/1998, no siendo
de aplicacion para materia u objetos de las clases 1.4y 1.6.
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3 Puerto de |
&) Babia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

4. Arbol de sucesos

ALTA VELOCIDAD

IGNICION DE LLAMA
: NO
\ DEFLAGRACION
sl
Sl
SUSTANCIA | | DETONACION
CLASE 1

NO
’ — SININCIDENTE

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados Explosivos.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinaré para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacién de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.10: Emergencias con explosivos (Mercancias peligrosas Clase 1).
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gs Puerto de la
‘>0 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 2.1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con gases inflamables

Fuga de gas inflamable

Charco gas licuado inflamable
Fendémenos asociados: Nube inflamable

Jet fire

Explosion

Radiacion térmica
Efectos previstos: Sobrepresiones
Lanzamiento proyectiles

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeiia de sustancia (< 200 I)

Zl: Hasta 100 m ‘ ZA: Hasta800m
Cantidad importante de sustancia (> 200 I)
Zl: Hasta 800 m ‘ ZA: Hasta 1.600 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

Eliminar todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).

Todo el equipo que se use durante el manejo del producto debera estar conectado eléctricamente a
tierra.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.
Situar al personal presente a barlovento del punto de fuga.
Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.

Si es posible, voltee los contenedores de gas licuado que presenten fugas para que escapen los
gases en lugar del liquido.

Use rocio de agua para reducir los vapores o desviar la nube de vapor a la deriva. Evite que flujos de
agua entren en contacto con el material derramado.

No ponga agua directamente al derrame o fuente de la fuga.

Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, s6tanos, sistemas de ventilacion y areas
confinadas.

Aisle el area hasta que el gas se haya dispersado.

PRECAUCION: Cuando se esta en contacto con liquidos criogénicos/refrigerados, muchos materiales
se vuelven quebradizos y es probable que se rompan sin ningun aviso.

- En caso de incendio:
No extinga un incendio de una fuga de gas a menos que la fuga pueda ser detenida.
CUIDADO: El hidrégeno y deuterio arden con llama invisible.
En incendios pequerios usar polvos quimicos secos o COa.

En incendios de gran magnitud, aplicar abundante cantidad de agua pulverizada y mover los
contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.

Combatir el incendio desde una distancia maxima o utilizar soportes fijos para mangueras.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

haya extinguido.

congelamiento.

o si el recipiente se empieza a decolorar.

Mantenerse siempre alejado de los recipientes envueltos en fuego.

es imposible, retirarse del area y dejar que arda

En caso de contenedores en el area de riesgo, enfriarlos hasta mucho después de que el fuego se

No poner agua directamente a la fuente de fuga o mecanismos de seguridad ya que puede ocurrir

Retirarse inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,

En incendios masivos, utilizar los soportes fijos para mangueras o los chiflones reguladores; si esto

4. Arbol de sucesos

ALTO GRADO
IGNICION IGNICION CONFINAMIENTO
INMEDIATA RETARDADA EN LA NUBE
Sl
Sl
SUSTANCIA CLASE 2.1
Sl
NO
NO
NO

JET FIRE

EXPLOSION DE VAPOR

FLASH FIRE

DISPERSION SEGURA

5. Representacion alcance de consecuencias

encuentran involucrados gases inflamables.

de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacién de las
consecuencias. De esta manera, sélo serd necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.11: Emergencias con gases (Mercancias peligrosas Clase 2).
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1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con gases no inflamables, no toxicos

Explosién confinada

Fendmenos asociados: Fuga de gas

Atmésfera asfixiante

Sobrepresiones

Efectos previstos: Lanzamiento de proyectiles

Desplazamiento de oxigeno

2.

Alcance de consecuencias

Cantidad pequeia de sustancia (< 200 I)

Zl:

Aislar hasta 100 m ZA: Hasta 500 m

Cantidad importante de sustancia (> 200 I)

Zl:

Aislar hasta 500 m ZA:  En caso de ignicion hasta 800 m

3.

Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

Mantener los materiales combustibles lejos del material derramado.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.

Detenga la fuga en caso de poder hacerlo sin riesgo.

Si es posible, voltee los contenedores que presenten fugas que escapen los gases en lugar del liquido.

Usar rocio de agua para reducir los vapores, o desviar la nube de vapor a la deriva. Evite que flujos
de agua entren en contacto con el material derramado.

Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.

No aplicar agua directamente, al derrame o fuente de fuga.

Dejar que la sustancia evapore.

Situar al personal a barlovento del punto de fuga.

Mantener en el lugar del accidente al personal indispensable para combatir la emergencia.

PRECAUCION: Cuando se esta en contacto con liquidos criogénicos, muchos materiales se vuelven
quebradizos y es probable que se rompan sin ningln aviso.

- En caso de incendio:

Usar el agente extintor apropiado para el tipo de fuego.

En caso de incendios pequefos aplicar extintores de polvos quimicos secos o COa.

En incendios de mayor importancia, aplicar agua pulverizada, niebla o espuma regular.
Mover los contenedores del area de fuego si se puede hacer sin ningun riesgo.

Enfriar los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.

Retirarse inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas
o0 si el recipiente se empieza a decolorar.

Mantenerse siempre alejado de recipientes envueltos en fuego.

En incendios masivos, utilizar los soportes fijos para mangueras o los chiflones reguladores, si esto
es imposible, retirarse del area y dejar que arda.

Si es posible, emplear monitores fijos.
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4. Arbol de sucesos

EXPLOSION
DE UN RECIPIENTE

S|

EXPLOSION
CONFINADA
SUSTANCIA
CLASE 2.2
NO ATMOSFERA
ASFIXIANTE

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados gases no inflamables, no téxicos.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.11: Emergencias con gases (Mercancias peligrosas Clase 2).
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1. Descripcion de hipétesis accidental

Descripcion: Accidente con gases tdxicos

Fuga de gas toxico
Fendémenos asociados: Charco de gas licuado
Nube con caracteristicas téxicas

Efectos téxicos

Efectos previstos: Radiacion térmica y sobrepresiones si se trata de un producto con caracteristicas
inflamables

2. Alcance de consecuencias

En caso de tratarse de una sustancia toxica:

Cantidad pequeiia de sustancia (< 200 I)

ZIL 30m | ZA:  de dia 100 m / noche 200 m
Cantidad importante de sustancia (> 200 I)
Zl:  150m | ZA:  de dia 800 m / noche 2.300 m

En caso de tratarse de una sustancia muy toxica:

Cantidad pequeiia de sustancia (< 200 I)

Zl 60 m | ZA: de dia 600 m/noche 1.800 m
Cantidad grande de sustancia (> 200 I)
Zl: 300 m | ZA: dedia 3.100 m/ noche 6.600 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

Deberan usarse trajes protectores de encapsulamiento total contra el vapor, en derrames y fugas sin
fuego.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.
Mantener los materiales combustibles (madera, papel, aceite, etc.) lejos del material derramado.
Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.

Use rocio de agua para reducir los vapores; o desviar la nube de vapor a la deriva. Evite que flujos de
agua entren en contacto con el material derramado.

No ponga agua directamente al derrame o fuente de la fuga.

Si es posible, voltee los contenedores que presenten fugas para que escapen los gases en lugar del
liquido.

Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.
Aisle el area hasta que el gas se haya dispersado.
Ventile el area.
- En caso de incendio:
Incendios pequenos:
Solamente agua, no use polvos quimicos secos, CO2 o Halon.

Contenga el fuego y permita que arda. Si el fuego debiera ser combatido se recomienda rocio de agua
0 niebla.

No introducir agua en los contenedores.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.

Los cilindros dafados, deberan ser manejados solamente por especialistas.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Incendio que involucra recipientes:

extinguido.

congelamiento.

o si el recipiente se empieza a decolorar.
Manténgase siempre alejado de recipientes envueltos en fuego.

area y dejar que arda.

Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras.
Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya

No ponga agua directamente a la fuente de la fuga o mecanismos de seguridad; puede ocurrir

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,

Para incendio masivo, utilizar los soportes fijos para mangueras, si esto es imposible, retirarse del

4. Arbol de sucesos

SUSTANCIA CLASE 2.3

ALTO GRADO
IGNICION IGNICION CONFINAMIENTO
INMEDIATA RETARDADA EN LANUBE
S|
SI
SUSTANCIA CLASE 2.3 + 2.1
SI
NO
NO

NO

NUBE CON
CARACTERISTICAS TOXICAS

Si se trata de un gas con caracteristicas toxicas e inflamables el arbol de sucesos seria el siguiente:

JET FIRE

EXPLOSION DE VAPOR

FLASH FIRE

NUBE TOXICA
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5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados gases téxicos.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizaciéon, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.11: Emergencias con gases (Mercancias peligrosas Clase 2).
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MUY TOXICA Z.I.. 100 m

()

CANTIDAD PEQUENA (< 200 1)

CANTIDAD PEQUERNA (< 200 1)

MUY TOXICA Zl.: 60 m TOXICA Z.1.: 30 m
CANTIDAD IMPORTANTE (> 200 1)
TOXICA Z.1.: 150 m
PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ
Fecha rev. O Diciembre de 2012 VER PLANO:

ACCIDENTES CON GASES TOXICOS/MUY TOXICOS

(CLASE 2.3)

1

ESC. 1:10.000




PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON GASES TOXICOS/MUY TOXICOS
(CLASE 2.3)

VER PLANO:

2

ESC. 1:70.000




FICHA DE RIESGOS DE ACCIDENTES Ne 5 Pag. 1/3

=

gs Pue(to de l; .
Y0 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 3

>
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipétesis accidental

Descripcion: Accidente con liquidos inflamables

Charco de liquido inflamable
Incendio

Fendémenos asociados:
Nube inflamable

Explosion

. Radiacién térmica
Efectos previstos: )
Sobrepresiones

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeiia de sustancia (< 200 I)

ZIl:  Hasta50 m | ZA: Hasta300m
Cantidad importante de sustancia (> 200 I)
Zl: Hasta 300 m | ZA: Hasta800m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

ELIMINAR todas las fuentes de ignicién (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).

Todo el equipo que se use durante el manejo del producto, debera estar conectado eléctricamente a
tierra.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.
Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.

Deberan usarse trajes protectores de encapsulamiento total contra el vapor, en derrames y fugas sin
fuego de liquidos inflamables corrosivos y/o téxicos.

Se puede usar una espuma supresora de vapor para reducir vapores.

Absorber con tierra seca, arena u otro material absorbente no combustible y transferirlo a
contenedores (excepto para hidracina) para su desecho posterior.

Use herramientas limpias a prueba de chispas para recoger el material absorbido.
Derrames Grandes
Construir un dique mas adelante del derrame liquido para su desecho posterior.
El rocio de agua puede reducir el vapor, pero puede no prevenir la ignicion en espacios cerrados.
- En caso de incendio:

Algunos pueden reaccionar violentamente con el agua. Los liquidos inflamables toxicos tienen un
punto de encendido muy bajo: el uso de rocio de agua cuando se combate el fuego puede ser ineficaz.

PRECAUCION: Todos estos productos tienen un punto de encendido muy bajo: el uso de rocio de
agua cuando se combate el fuego, puede ser ineficaz.

Incendios Pequefios

Polvos quimicos secos, COz, rocio de agua o espuma regular (lig. No polares) o espuma resistente al
alcohol (liquidos corrosivos y/o toxicos)
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Incendios Grandes

Use rocio de agua, niebla o espuma regular (liquidos no polares) o resistente al alcohol (liquidos
COrrosivos y/o toxicos).

No usar chorros directos.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningln riesgo.

Hacer un dique de contencién para el agua que controla el fuego para su desecho posterior; no
desparrame el material.

No introducir agua en los contenedores.
Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas
Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras.
Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o0 si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.

Para incendio masivo, utilizar los soportes fijos para mangueras; si esto es imposible, retirarse del area
y dejar que arda.

4. Arbol de sucesos

- Liquido inflamable sin evaporacion.

IGNICION
INMEDIATA

Sl

POOL FIRE

SUSTANCIA CLASE 3.1

NO
CHARCO CON CARACTERISTICAS

INFLAMABLES
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4. Arbol de sucesos (Cont.)

- Liquido inflamable con evaporacion.

ALTO GRADO
IGNICION IGNICION CONFINAMIENTO
INMEDIATA RETARDADA EN LA NUBE
sl
s
SUSTANCIA CLASE 3.1
sl
NO
NO
NO

POOL FIRE

EXPLOSION DE VAPOR

FLASH FIRE

SIN INCIDENTE
DISPERSION SEGURA

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados liquidos inflamables.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo serd necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 12: Emergencias con liquidos inflamables (Mercancias peligrosas Clase 3).
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1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con sélidos inflamables

Incendio del producto almacenado, posible descomposicion del mismo generando
Fendmenos asociados: una nube con caracteristicas téxicas

Explosion

Radiacion térmica
Efectos previstos: Posibles efectos toxicos

Sobrepresiones

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeiia de sustancia @ (< 300 kg)

Zl: Aislar hasta 25 m ZA: Hasta 100 m

Cantidad importante de sustancia " (>300 kg)

Zl: Hasta 100 m ZA:  En caso de ignicion hasta 800 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

-En caso de derrame o fuga:

Deberan usarse trajes protectores de encapsulamiento total contra el vapor, en derrames y fugas sin
fuego de soélidos inflamables, toxicos y/o corrosivos.

ELIMINAR todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).
Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.

No tocar los contenedores dafiados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.

Use herramientas limpias a prueba de chispas para recoger el material y depositarlo en contenedores
forrados de plastico para su desecho posterior.

-En caso de incendio:
Incendios pequenos
Polvos quimicos secos, COz, rocio de agua o espuma resistente al alcohol.
Incendios Grandes
Use rocio de agua, niebla o espuma resistente al alcohol.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.
Utilice rocio de agua. No usar chorros directos.
No introducir agua en los contenedores.

Hacer un dique de contencion para el agua que controla el fuego para su desecho posterior; no
desparrame el material.

(2)

En el caso que se generen gases toxicos por inhalacién tener en consideracién el alcance de consecuencias
recogido en la Ficha de Riesgo de Accidentes N° 4. Gases Toéxicos Clase 2.3.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas
Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras.
Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas, o
si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.
Incendio involucrando pigmentos o pastas metalicas

Los incendios de pasta de aluminio deben tratarse como incendios de metales combustibles. Usar arena
seca, grafito en polvo, extinguidores a base de cloruro de sodio seco, G-1 o polvo Met-L-X.

4. Arbol de sucesos

PUNTO DE

IGNICION O CONFINADO
CALENTAMIENTO

SI

EXPLOSION
L sl
NO INCENDIO
SUSTANGIA (Posible generacion
CLASE 4.1 | de gases toxicos
por inhalacion)
NO

SIN INCIDENTE
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5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados soélidos inflamables.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacion, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano donde
ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 13: Emergencias con sélidos y otras sustancias inflamables (Mercancias peligrosas Clase
4).
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1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con materiales espontdneamente combustibles
3 . Incendio
Fenémenos asociados: y
Explosion

Radiacion térmica
Efectos previstos: Sobrepresiones
Posibles efectos toxicos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequefa de sustancia (< 300 kg soélidos / 200 | liquidos)

ZI: Aislar hasta 25 m ‘ ZA: Hasta100m
Cantidad importante de sustancia (" (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)
Zl: Hasta 100 m ‘ ZA:  En caso de ignicion hasta 800 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

Deberan usarse trajes protectores de encapsulamiento total contra el vapor, en derrames y fugas sin
fuego.

ELIMINAR todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).
No tocar ni caminar sobre el material derramado.

No tocar los contenedores dafiados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
-Derrames pequefios

EXCEPCION: Para derrames de Xantatos, UN3342 y Ditionito (Hidrosulfito) UN1384, UN1923 y UN1929,
disolver con 5 partes de agua y recolectar para su disposicion final.

Cubrir con tierra SECA u otro material no-combustible seguido con una pelicula de plastico para
disminuir la expansion o el contacto con la lluvia.

En caso de sustancias tdxicas y/o corrosivas, cubrir con agua, arenay o tierra, levantar con una pala
limpia, colocar el material en un contenedor de metal y conservar el material bajo el agua.

Use herramientas limpias a prueba de chispas para recoger el material y depositarlo en contenedores
forrados de plastico para su desecho posterior.

Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.
- Derrames grandes

Construir un dique de desagiie para su desecho posterior y cubrir con arena o tierra hiUmeda.
- En caso de incendio:

No usar agua, CO2 o espuma sobre el material.

Algunos de estos materiales pueden reaccionar violentamente con agua.

EXCEPCION: Para incendios pequefios y grandes de Xantatos, UN3342 y Ditionito (Hidrosulfito)
UN1384, UN1923 y UN1929, use abundante cantidad de agua para detener la reaccion.

El sofocamiento no es Util para estos materiales, estos no necesitan aire para arder.

@) En el caso de que se pudieran generar gases toxicos por inhalacién como consecuencia del incendio, tener
en consideracion el alcance de consecuencias recogido en la Ficha de Riesgo de Accidentes N? 4. Gases

Toxicos Clase 2.3.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

-Incendios pequerios

Polvos quimicos secos, carbonato de sodio, cal o arena seca. EXCEPTO para UN1384, UN1923
y UN1929. En caso de sustancias toxicas y/o corrosivas (reactiva el aire), usar agua pulverizada,
arena himeda o tierra himeda.

No disperse el material derramado con chorros de agua a alta presién.
-Incendios grandes

Arena seca, polvo quimico seco, carbonato de sodio o cal. EXCEPTO para UN1384, UN1923 y
UN1929 o retirese de area y deje quemar.

Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.
-Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas

Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras o chiflones
reguladores.

No introducir agua en los contenedores, no permitir que el agua entre en contacto con la sustancia.

Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.

4. Arbol de sucesos

CONTACTO CON

AGUA O AIRE
HUMEDO
S AUTOCALENTAMIENTO
HASTA PUNTO DE
COMBUSTION, INCENDIO.
(Posible generacion
de gases toxicos por
inhalacion)
SUSTANCIA CLASE 4.2
(Solidos y liquidos)
NO
SIN INCIDENTE
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5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con materiales espontaneamente combustibles.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo serd necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N VII. 13: Emergencias con sélidos y otras sustancias inflamables (Mercancias peligrosas
Clase 4).
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1. Descripcion de hipotesis accidental

Accidente con sustancias reactivas con el agua o material peligroso cuando se

Descripcion:
P humedece

Formacién de nube inflamable por emisién de gases de sustancias de Clase 4.3

Fendmenos asociados:
al ponerse en contacto con el agua

) Radiacion térmica
Efectos previstos: ) .
Posibles efectos toxicos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequefa de sustancia® (< 300 kg soélidos / 200 | liquidos)

ZI: Aislar hasta 25 m en sélidos y 50 m en

L ZA: Hasta 150 m
liquidos

Cantidad importante de sustancia (" (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)

ZI: Aislar hasta 150 m ZA: En caso de ignicion hasta 800 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

En caso de emitir gases toxicos, deberan usarse trajes protectores de encapsulamiento total contra
el vapor, en derrame y fugas sin fuego.

Eliminar todas las fuentes de igniciéon (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).

No tocar ni caminar sobre el material derramado.

Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.

Use rocio de agua para reducir los vapores; o desviar la nube de vapor a la deriva. Evite que flujos de
agua entren en contacto con el material derramado.

No derramar agua sobre la sustancia esparcida o dentro de los contenedores.
Derrames pequenos

Cubrir con tierra seca, arena seca u otro material no combustible seguido con una pelicula de plastico
para disminuir la expansion o el contacto con la lluvia.

Hacer un dique de contencion para su desecho posterior; no aplique agua, a menos que se la haya
indicado hacerlo.

Derrames de Polvo

Cubra el derrame de polvo con una hoja de plastico o lona para disminuir la expansién y conservar el
polvo seco.

No lo limpie o deseche, excepto bajo la supervision de un especialista.
- En caso de incendio:
No usar agua o espuma (la espuma puede utilizarse para clorosilanos).
Incendios Pequenos
Polvos quimicos secos, carbonato de sodio, cal o arena.
Incendios Grandes

Usar arena seca, polvo quimico seco, cal, carbonato de sodio o retirarse del area y dejar que arda.

@ Siel producto es derramado en el agua tener en consideracion el riesgo de inhalacion de los vapores tdxicos
generados. En este sentido, ver el alcance de consecuencias de la Clase 2.3 Gases Toxicos Ficha de Riesgo

de Accidente N2 4.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Para clorosilanos no use agua, use espuma AFFF resistente al alcohol de expansién media. No use
polvos quimicos secos, cal o carbonato de sodio, ya que pueden producir grandes cantidades de H2.

Incendios de magnesio

Usar arena seca, polvo de cloruro de sodio, polvo de grafito o polvo de Met-L-X.
Incendio de Litio

Usar arena seca, polvo de cloruro de sodio, polvo de grafito, polvo de cobre o polvo de Lith-X.
Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas

Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras o chiflones
reguladores.

No introducir agua en los contenedores.

Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o0 si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.

4. Arbol de sucesos

CONTACTO CON

AGUA

sl NUBE INFLAMABLE

(Posible generacion
de gases toxicos
por inhalacion)
SUSTANCIA CLASE 4.3
(Sdlidos y liquidos)
NO

SIN INCIDENTE

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias reactivas con el agua o material peligroso cuando se humedece.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacion, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.
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6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 13: Emergencias con sélidos y otras sustancias inflamables (Mercancias peligrosas
Clase 4).

CAPITULO 3/ Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022

65



{ Puerto de la
Q‘% Bahia de Cadiz

et . . .
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cdiz Divisién de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

FIGURAS FICHA N2 8

CAPITULO 3/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 66



CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z.l.: 150 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO SOLIDO (< 300 Kg)
Zl.: 25 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO LIQUIDO (< 200 I)

Zl.:

50 m

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON SUSTANCIAS REACTIVAS
CON EL AGUA O MATERIAL

PELIGROSO CUANDO SE HUMEDECE (CLASE 4.3)

VER PLANO:

1

ESC. 1:10.000




FICHA DE RIESGOS DE ACCIDENTES N°9 Pag. 1/3

=

ie Puerto de la
w Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 5.1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con sustancias comburentes

i ) Riesgo de ignicion de sustancias combustibles cercanas
Fendmenos asociados: ) y .
Posible generacion de gases tdxicos

. Radiacion térmica
Efectos previstos: ) .
Posibles efectos toxicos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequefa de sustancia (< 300 kg soélidos / 200 | liquidos)

ZI: Hasta 25 m en soélidos y 50 m en

e ZA: Hasta 100 m
liquidos

Cantidad importante de sustancia " (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)

ZI: Aislar hasta 100 m ZA: En caso de ignicion 800 m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
Mantener los materiales combustibles (madera, papel, aceite, etc.) lejos del material derramado.

En caso de sustancias toxicas deberan usarse protectores de encapsulamiento total contra el vapor,
en derrames sin fuego.

Use agua pulverizada para reducir los vapores o desviar la nube de vapor a la deriva.
Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sistemas o areas confinadas.

No tocar los contenedores dafados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
No introducir agua en los contenedores.

En caso de sustancias inestables, no limpie o deseche el residuo, excepto bajo la supervisién de un
especialista.

Derrames Secos Pequefios

Con una pala limpia, colocar el material en un contenedor limpio y seco y cubrir holgadamente; quitar
los contenedores del area del derrame.

Derrames Pequefios de Liquidos

Use un material no-combustible como vermiculita o arena para absorber el producto y ponerlo en un
contenedor para su desecho posterior.

Derrames Grandes
Construir un dique mas adelante del derrame liquido para su desecho posterior.
Después de la recuperacién del producto, lave el area con agua.
- En caso de incendio:
Incendios Pequefios
En caso de sustancias reactivas con el agua, no usar agua o espuma.
Use agua. No usar polvos quimicos secos (excepto en sustancias reactivas con el agua que se debe

%) En el caso de que se pudieran generar gases toxicos por inhalacién como consecuencia del incendio o
descomposicién, tener en consideracion el alcance de consecuencias de la Ficha de Riesgos de Accidente

N? 4, Gases Toxicos.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

usar carbonato de sodio o cal) o espuma. El uso de COz y Halon® pueden proveer un control limitado.
Incendios Grandes

En caso de sustancias reactivas con el agua, usar arena seca, polvo quimico seco, cal, carbonato de
sodio o retirarse del area y dejar que arda.

Inunde el area de incendio con agua a distancia, en caso de que no se pueda provocar reaccién no
deseada.

Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.
No mover la carga ni el vehiculo, si la carga ha sido expuesta al calor.

Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras o chiflones
reguladores.

Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya extinguido.
Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.

Para incendio masivo, utilizar los soportes fijos para mangueras o los chiflones reguladores; si esto es
imposible, retirarse del area y dejar que arda.

Hacer un dique de contencién para el agua que controla el fuego para su descenso posterior.

En caso de sustancias inestables, en derrames pequerios, inundan el area con grandes cantidades de
agua.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o si el recipiente empieza a decolorar.

4. Arbol de sucesos

- Liquido comburente.

EVAPORACION DESCOMPOSICION
GENERA O,
S| RIESGO IGNICION
SUSTANCIAS COMBUSTIBLES]
ALCANCE NUBE
;s
SUSTANCIA
NO
CLASE 5.1 DISPERSION SEGURA
(Liquido)

NO
; —— CHARCO NO INFLAMABLE
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4. Arbol de sucesos (Cont.)

- Solido comburente.

ALCANZAALTAS DESCOMPOSICION
TEMPERATURAS TERMICA
sl RIESGO INGNICION
SUSTANCIAS COMBUSTIBLES
(Posible generacion de gases
téxicos por inhalacion)
: sl
SUSTANCIA
8o DISPERSION SEGURA
CLASE 5.1 1
(Sdlido)
NO

SIN INCIDENTE

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias comburentes.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacion, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VI

Procedimiento N¢ VII. 14: Emergencias con sustancias oxidantes y perdxidos organicos (Mercancias peligrosas
Clase 5)
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1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con per6xidos organicos
Fenémenos Explosion
asociados: Nube inflamable

. Radiacién térmica
Efectos previstos: y
Sobrepresién

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeia de sustancia (< 300 kg solidos / 200 | liquidos)

Zl: Aislar hasta 25 m en sélidos y 50 m

en caso de liquidos ZA: 250m

Cantidad importante de sustancia (> 300 kg so6lidos / 200 | liquidos)

Zl: Aislar hasta 250 m ZA: 800m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
ELIMINAR todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).
Mantener los materiales combustibles (madera, papel, aceite, etc.) lejos del material derramado.

No tocar los contenedores dafados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa protectora
adecuada.
Mantener la sustancia hiumeda usando rocio de agua.
Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
Derrames Pequefios
Absorber con material inerte humedo, no combustible, usando herramientas limpias que no provoquen

chispas y colocar el material en contenedores tapados holgadamente, cubiertos de plastico para su
desecho posterior.

Derrames Grandes
Humedecer rociando con agua y abrir un dique de contencioén para su desecho posterior.
Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.
No lo limpie o deseche, excepto bajo la supervision de un especialista.
- En caso de incendio:
Incendios Pequerios

Es preferible agua en forma de niebla o rocio; si no hay agua disponible utilice polvo quimico seco,
CO2 o espuma regular.
Incendios Grandes
Inunde el area de incendio con agua a distancia.
Utilice rocio de agua. No usar chorros directos.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.
No mover la carga ni el vehiculo, si la carga ha sido expuesta al calor.
Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras.
Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.
Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.
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3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Incendios Grandes

Para incendio masivo, utilizar los soportes fijos para mangueras o los chiflones reguladores; si esto
es imposible, retirarse del area y dejar que arda.

4. Arbol de sucesos

ALCANZAALTA
TEMPERATURA
DESCOMPOSICION

GENERACION VAPORES
Sl INFLAMABLES
POSIBLE EXPLOSION

SUSTANCIA
CLASE 5.2

NO

SIN EFECTOS PELIGROSOS

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con peréxidos organicos.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas féacil visualizacién, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacién de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N VII. 14: Emergencias con sustancias oxidantes y peréxidos organicos (Mercancias peligrosas
Clase 5)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Zl.: 250 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO SOLIDO (< 300 Kg)
Zl.: 25 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO LIQUIDO (< 200 I)

Zl.:

50 m

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON PEROXIDOS ORGANICOS (CLASE 5.2)

VER PLANO:

1

ESC. 1:10.000
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gs Pue(to de l;
‘=20 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 6.1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con sustancias tdxicas

Fenémenos Vertido producto toxico

asociados: Posible formacion de nube con caracteristicas toxicas
Efectos previstos: Efectos téxicos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequefa de sustancia (< 300 kg soélidos / 200 | liquidos)

ZI:  Aislar hasta 100 m | zA: 500m
Cantidad importante de sustancia (" (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)
ZI:  Aislar hasta 500 m | zA: 800m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
Eliminar todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).
No tocar los contenedores dafiados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.
Cubra con una hoja de plastico para prevenir su propagacion.

Absorber con tierra seca, arena u otro material absorbente no combustible y transferirlo a
contenedores.

No introducir agua en los contenedores.
- En caso de incendio:
Incendios Pequefios
Polvos quimicos secos, COz o rocio de agua.
Incendios Grandes
Use rocio de agua, niebla o espuma regular.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningln riesgo.

Hacer un digque de contencién para el agua que controla el fuego para su desecho posterior; no
desparrame el material.

Utilice rocio de agua. No usar chorros directos.

Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas
Combata el incendio desde una distancia maxima o utilice soportes fijos para mangueras.
No introducir agua en los contenedores.

Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o0 si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.

) En el caso que se produjera la evaporacion del charco o bien se generaran gases tdxicos por inhalacion aplicar

las distancias de la Ficha de Riesgos de Accidentes N° 4 sustancias clase 2.3.
CAPITULO 3/Ed. 8/Rev. 0

21 de marzo de 2022 74



FICHA DE RIESGOS DE ACCIDENTES Ne¢ 11 Pag. 2/2

g; Pue(to de l;
‘20 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 6.1

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

3. Medidas de seguridad, salvaguardias (Cont.)

Para incendio masivo, utilizar los soportes fijos para mangueras, si esto es imposible, retirarse del area
y dejar que arda.

4. Arbol de sucesos

SUSTANCIA CLASE 6.1 EFECTOS TOXICOS

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias toxicas.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.15: Emergencias con sustancias téxicas e infecciosas (Mercancias peligrosas Clase 6)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z..: 500 m

Z.l.: 100 m

CANTIDAD PEQUENA
(< 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON SUSTANCIAS TOXICAS (CLASE 6.1)

VER PLANO:

1

ESC. 1:10.000
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=0 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 6.2

>
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con sustancias infecciosas
Fenémenos . L .

\ Contagio de patologias infecciosas
asociados:
Efectos previstos: Efectos infecciosos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeia de sustancia (< 300 kg solidos / 200 | liquidos)

Zl: Aislar hasta 100 m ‘ ZA: 500m
Cantidad importante de sustancia (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)
ZI:  Aislar hasta 500 m | zA: 800m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
No tocar ni caminar sobre el material derramado.

No tocar los contenedores dafados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Absorber con tierra, arena u otro material absorbente no combustible.

Cubra el empaque dafado o material derramado con una toalla o trapo humedecido y consérvelo
himedo con blanqueador u otro desinfectante.

No lo limpie o deseche, excepto bajo la supervision de un especialista.
- En caso de incendio:

Incendios Pequenos
Polvos quimicos secos, carbonato de sodio, cal o arena.

Incendios Grandes
Use el agente extinguidor apropiado para el tipo de fuego a su alrededor.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningln riesgo.
No disperse el material derramado con chorros de agua a alta presion

4. Arbol de sucesos

CONTAGIO PATOLOGIAS

SUSTANCIA CLASE 6.2 INFECCIOSAS

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias infecciosas.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacion, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacién de las
consecuencias. De esta manera, sblo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.15: Emergencias con sustancias téxicas e infecciosas (Mercancias peligrosas Clase
6)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z..: 500 m

CANTIDAD PEQUENA
(< 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z.l.: 100 m

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON SUSTANCIAS INFECCIOSAS
(CLASE 6.2)

VER PLANO:

1

ESC. 1:10.000
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‘~Jd Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 7

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1.  Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con materiales radioactivos
Fendmenos asociados: Radiaciones ionizantes
Efectos previstos: Efectos radiactivos

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequeia de sustancia (< 300 kg solidos / 200 | liquidos)

ZI:  Aislar 25 m | zA: 100m
Cantidad importante de sustancia (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)
ZI:  Aislar 300 m | zA: s00m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
Llamar con la mayor urgencia a un especialista para que efectlie una inspeccion.
Evacuar la zona.
Suspender la expedicion de los bultos con escapes superiores a los limites admisibles.
No tocar los paquetes dafiados ni el material derramado.

Las superficies exteriores no dafiadas o ligeramente dafadas o mojadas, rara vez indican la falla del
embalaje. La mayoria de los embalajes para liquidos tienen un recipiente interior y/o material absorbente.

Cubrir el liquido derramado con arena, tierra u otro material absorbente no combustible.
- En caso de incendio:

No entrar en la zona de emergencia.

Evacuar la zona a barlovento del punto de ignicién.

Utilizar equipos de respiracion autbnoma y trajes de proteccién.

La presencia de material radiactivo no afecta los procedimientos de control de incendio y no debieran
influenciar en la seleccion de las técnicas.

Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningln riesgo.

No mover los paquetes dafnados, mover los paquetes no dafados fuera de la zona de fuego.
Incendios Pequenos

Polvos quimicos secos, CO2, rocio de agua o espuma regular.
Incendios Grandes

Use rocio de agua, niebla (en cantidades abundantes).

Hacer un dique de contencion para el agua que controla el fuego para su desecho posterior.

4. Arbol de sucesos

EXPOSICION RADIACION

SUSTANCIA CLASE 7 IONIZANTES
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‘Y0 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 7

5. Representacion alcance de consecuencias

encuentran involucrados con materiales radioactivos.

donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacién, con independencia
de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, s6lo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 16: Emergencias con materiales radioactivos (Mercancias peligrosas Clase 7)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
ZJ.: 300 m

ah\
CANTIDAD PEQUENA
(< 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)

Zl: 25 m
PLAN DE AUTOPROTECCION

DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012 VER PLANO:

ACCIDENTES CON MATERIALES RADIOACTIVOS

(CLASE 7) 1

ESC. 1:10.000
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=20 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 8

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

S—

1. Descripcion de hipotesis accidental
Descripcion: Accidente con sustancias corrosivas
Fenémenos asociados: Formacién de charco con caracteristicas corrosivas

Efectos previstos:

Corrosién
Quemaduras por contacto

2. Alcance de consecuencias
Cantidad pequena de sustancia (< 300 kg soélidos / 200 I liquidos)
ZI: ?(iqsulie:jroshasta 25 m solidos y 50 m ZA:  Hasta 100 m
Cantidad importante de sustancia (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)
ZI: Hasta 100 m | ZA:  En caso de ignicién hasta 800 m
3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:

ELIMINAR todas las fuentes de ignicion (no fumar, no usar bengalas, chispas o llamas en el area de
peligro).

No tocar los contenedores dafados o el material derramado, a menos que esté usando la ropa
protectora adecuada.

Detenga la fuga, en caso de poder hacerlo sin riesgo.
Prevenga la entrada hacia vias navegables, alcantarillas, sétanos o areas confinadas.

Absorber con tierra seca, arena u otro material absorbente no combustible y transferirlo a
contenedores.

No introducir agua en los contenedores.

- En caso de incendio:
Incendios Pequenos

Polvos quimicos secos, COz o rocio de agua.

Incendios Grandes

Usar polvo quimico seco, COz, rocio de agua o espuma resistente al alcohol.
Mueva los contenedores del area de fuego si lo puede hacer sin ningun riesgo.

Hacer un dique de contencién para el agua que controla el fuego para su desecho posterior; no
desparrame el material.

Incendio que involucra Recipientes o Vagones o Remolques y sus Cargas

Combata el incendio desde una distancia méaxima o utilice soportes fijos para mangueras o chiflones
reguladores.

No introducir agua en los contenedores.

Enfrie los contenedores con chorros de agua hasta mucho después de que el fuego se haya
extinguido.

Retirese inmediatamente si sale un sonido creciente de los mecanismos de seguridad de las ventilas,
o si el recipiente se empieza a decolorar.

Siempre manténgase alejado de recipientes envueltos en fuego.
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=0 Bahia de Cadiz ESCENARIO CON SUSTANCIAS DE CLASE 8

>
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

4. Arbol de sucesos

EXPOSICION A SUSTANCIAS
SUSTANCIA CLASE 8 CORROSIVAS

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias corrosivas.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizacion, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinaré para cada caso la zona afectada.

Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, sélo sera necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 17:  Emergencias con sustancias corrosivas (Mercancias peligrosas Clase 8)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z.l.: 100 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO SOLIDO (< 300 Kg)
Zl.: 25 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO LIQUIDO (< 200 I)

Zl.:

50 m

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

ACCIDENTES CON SUSTANCIAS CORROSIVAS (CLASE 8)

VER PLANO:

1

ESC. 1:10.000
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Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Accidente con sustancias peligrosas varias

Materiales y objetos que, supongan un peligro diferente a los que contemplan las
restantes clases como:

- Materiales que, inhaladas en forma de polvo fino, pueden poner en peligro la
Definicién: salud

- Materiales y aparatos que, en casos de incendio, pueden formar dioxinas

- Materiales que desprenden vapores inflamables

- Materiales peligrosos para el medio ambiente, etc.

Incendio
Fenémenos Nube inflamable
asociados: Nube téxica

Explosiones

Radiacion térmica
Efectos tdxicos

Efectos previstos: Sobrepresiones
Lanzamiento de proyectiles
Toxicidad

2. Alcance de consecuencias

Cantidad pequena de sustancia (< 300 kg soélidos / 200 | liquidos)

ZI: Aislar hasta 25 m so6lidos y 50 m

Lo ZA: Hasta 100 m
liquidos

Cantidad importante de sustancia (> 300 kg sélidos / 200 | liquidos)

ZI:  Hasta100m | ZA: Hasta800m

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- En caso de derrame o fuga:
Evacuar al personal no necesario para combatir la emergencia.
Dotar al personal de equipos de respiracion auténomos.
Contener el derrame con arena limpia y seca.
- Produccién de polvos:
Evitar en lo posible la produccion de polvos, especialmente en los asbestos cuya inhalacion constituye
un peligro.
- En caso de incendio:
Aplicar extintores de polvo seco.

4. Arbol de sucesos

Dada la diversa tipologia de sustancias que se engloba en esta clase, a modo de ejemplo, se recoge el arbol
de sucesos de un material peligroso para el medio ambiente.
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Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

4. Arbol de sucesos (Cont.)

ALCANZA
MEDIO ACUATICO

Sl

CONTAMINACION

SUSTANCIA CLASE 9

NO

SIN INCIDENTE

5. Representacion alcance de consecuencias

En las Figuras adjuntas, se representan las distancias de consecuencias para los accidentes en los que se
encuentran involucrados con sustancias peligrosas varias clasificadas como Clase 9.

Las distancias se han representado como circulos que permitan una mas facil visualizaciéon, con
independencia de la direccion de viento dominante, que determinara para cada caso la zona afectada.
Asimismo, en el Apartado 3.2.6 se han incluido los planos necesarios para la correcta visualizacion de las
consecuencias. De esta manera, so6lo serd necesario superponer el centro de la figura en el lugar del plano
donde ocurra el accidente, atendiendo a la escala indicada.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 18 Emergencias con sustancias peligrosas varias (Mercancias peligrosas Clase 9)
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CANTIDAD IMPORTANTE
(> 300 Kg SOLIDOS/200 | LIQUIDOS)
Z.l.: 100 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO SOLIDO (< 300 Kg)
Zl.: 25 m

CANTIDAD PEQUENA
Y ESTADO LIQUIDO (< 200 1)
Zl: 50 m

PLAN DE AUTOPROTECCION
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Fecha rev. O Diciembre de 2012

VER PLANO:
ACCIDENTES CON SUSTANCIAS PELIGROSAS VARIAS
(CLASE 9) 1

ESC. 1:10.000
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Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Desplazamiento de contenedor en altura y/o de remolque

Fenémenos asociados: Caida y pérdida del contenido

) Aplastamiento de personas y materiales.
Efectos previstos: i
Otros segun carga

2. Alcance de consecuencias

En funcion del contenido y si ha tenido lugar un derrame, consultar la Ficha de Riesgos aplicable segun clase
de material.

En caso de no resultar derrame alguno las consecuencias se limitan al lugar donde se encuentra el contenedor.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- Si no hay derrame, alertar y sefnalizar del peligro asociado al desplazamiento y/o caida del
contenedor/remolque. Si el contenido se trata de una sustancia o mercancia peligrosa establecer las medidas
de precaucioén en funcion de los riesgos asociados a la misma (Ver escenarios calculados en las Fichas de
Riesgos aplicables).

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N® VII. 20: Emergencia en la manipulacion de contenedores, vehiculos cisterna o tanques
portatiles, conteniendo mercancias peligrosas.
Procedimiento N° VII. 8: Primeros Auxilios.
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‘"0 Bahia de Cadiz ACCIDENTE DE TRAFICO TERRESTRE

>
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Accidente de trafico por carretera/ferrocarril, con involucracion o no de sustancias

Descripcion: ;
peligrosas
Colision de vehiculos (ferrocarril, camiones, automoviles)
Atropello de personas

Fenémenos asociados: Derrame de sustancias o mercancias peligrosas transportadas

Nubes inflamables y/o toxicas
Explosiones

Danos personales (victimas)
Dafos materiales
. Radiacién térmica
Efectos previstos: )
Sobrepresiones
Lanzamiento de proyectiles

Toxicidad

2. Alcance de consecuencias

En funcion de la sustancia clase de mercancia involucrada consultar la Ficha de Riesgo aplicable segun clase
de material.

En caso de no involucrar mercancia peligrosa las consecuencias se localizaran en la zona del accidente.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.33: Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril.

Procedimiento N2 VII. 8: Primeros Auxilios.
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& Puerto de la INCENDIO EN EDIFICIO/LOCAL, MAQUINARIA,
& Bahia de Cadiz CENTRO DE TRANSFORMACION, SUBESTACION
Autrdad Portuari dea Baha de Céiz ELECTRICA O LINEA ELECTRICA

1. Descripcion de hipotesis accidental

Incendio en edificio/local, maquinaria, centro de transformacion subestacion

Descripcion: . . P
eléctrica o linea eléctrica
Fenémenos L -
\ Generacién de llamas y humos téxicos
asociados:

Radiacién térmica

Efectos previstos: n
Toxicidad

2. Alcance de consecuencias

Pérdidas materiales importantes con posibilidad de presencia de victimas.

Edificio/local, maquinaria, centro de transformacion subestacién eléctrica o
Zona de Intervencion: linea eléctrica afectado y posibles autorizaciones o concesiones cercanas
que puedan verse afectadas.

Zona de Alerta: En general, 100 m a partir de la Zona de Intervencién.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- Utilizar los medios de lucha contra incendios considerando tanto los sistemas automaticos como manuales.
- Cortar el suministro eléctrico.
- No emplear en la extincién agua hasta que se haya asegurado el corte de suministro eléctrico.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.5: Fuego en edificios.

Procedimiento N® VII.21: Incendio en transformadores/subestaciones.
Procedimiento N® VI1.39: Incidente/accidente en linea eléctrica.
Procedimiento N® VII. 8: Primeros Auxilios.
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{ Puerto de la
’- Bahia de Cadiz

S—
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

CAIDA DE ESTRUCTURAS/CASCOTES/VOLADIZOS

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion:

Caida accidental de elementos estructurales, cascotes o voladizos

Fendémenos asociados:

Daros personales

Caida de objetos.

Aplastamiento.

Posible Incendio o explosion.

Radiacion térmica

Sobrepresién

Lanzamiento de proyectiles y fragmentos

Efectos previstos:

Danos materiales y personales.
Posible efecto domind.

2. Alcance de consecuencias

Victimas en la zona del accidente.

Graves dafios a las instalaciones.

Devastacion en zona de caida.

Posible efecto dominé sobre instalaciones contiguas.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

- Segun las consecuencias del accidente, seguir los Procedimientos Generales de Actuacion ante Emergencias
incluidos en el Anexo VII.
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& S‘a‘f,f? dgecla,a . SEGURIDAD CIUDADANA, AMENAZA DE BOMBA,
TERRORISMO O ACTOS VANDALICOS

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Actos que afectan a la seguridad ciudadana en zona de servicio, concesion o

Descripcion: buque.

i ) Posible explosion.
Fenémenos asociados: y o )
Interrupcion del desarrollo normal de la actividad portuaria.

Posibles dafos personales y/o a las instalaciones.
Efectos previstos: Sobrepresiones.
Lanzamiento de proyectiles y/o fragmentos.

2. Alcance de consecuencias

En funcién del acto o emergencia tipo antisocial que se trate las consecuencias podran tener mayor o menor
alcance.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- Aviso a la Policia Nacional y a la Guardia Civil.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N2 VII. 37: Amenaza de bomba
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@) Puertodela ACCIDENTE POR FENOMENOS NATURALES
‘=30 Bahia de Cadiz PELIGROSOS

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Inundaciones, lluvias torrenciales, huracanes, tormentas, ...

Danos en las instalaciones.
Fenémenos asociados: Posible rotura de recipientes / depésitos provocando la fuga de mercancia
Posibles dafios humanos.

) Vertido al agua de objetos o mercancias.
Efectos previstos: L )
Contaminacion marina.

2. Alcance de consecuencias

En funcién de los dafos y si hay derrame, consultar las Fichas de Riesgos aplicables segln tipo de material.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- Tomar medidas preventivas a adoptar e informarse a través de Proteccién Civil del fenémeno natural previsto
en la zona y la evolucion esperada.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 36: Fenédmeno natural peligroso
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& S‘a‘f,f? dgecla,a . INCENDIO/IIEEI\)’(II;IA?%I(‘)EII ODE BUQUE O
1. Descripcion de hipotesis accidental
Descripcion: Incendio o explosién de un buque o embarcacion
Generacién de llamas posibles humos toxicos
Emision de gases inflamables
Fenomenos asociados: Posible vertido al mar de sustancias
Posible hundimiento del buque o embarcacién
Generacién de ondas de presion por la explosion
Radiacion térmica
Toxicidad
Efectos previstos: Contaminaciéon marina
Sobrepresiones
Lanzamiento de proyectiles
2. Alcance de consecuencias
Pérdidas materiales importantes con posibilidad de presencia de victimas.
Zona de Intervencion: Propio buque o embarcacién afectada dependiendo si estan atracados

considerar otros equipos cercanos que puedan verse afectados.
Zona de Alerta: En general, 100 m a partir de la Zona de Intervencién.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

- Cese de todas las operaciones de carga y descarga si estuviera realizando carga de combustible.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 25: Incendio / Explosion de un buque o embarcacién
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Q" Puerto de la
‘70 Bahia de Cadiz ABORDAJE

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Abordaje de buques atracados o navegando

Fenémenos asociados: Victimas, derrames de sustancias peligrosas y posible hundimiento de buques

Dafios personales (victimas)
Dafos materiales en buques

Efectos previstos: Contaminacién marina

Contacto violento entre dos 0 mas buques / embarcacion provocando dafios

materiales.

2. Alcance de consecuencias

Segun evolucién del accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por contaminacién del
medio marino, con la posibilidad de presencia de victimas, asi como de pérdidas materiales importantes. En

funcion de la gravedad puede producirse el vuelco o hundimiento del buque.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicién de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.

- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 26: Colision de buques (contra elementos fijos, elementos fondeados, etc) y/o abordaje.
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=

Q" Puerto de la
‘70 Bahia de Cadiz VARADA

1. Descripcion de hipotesis accidental

Varada, embarrancada o encallada involuntaria de un barco en fondo duro, la

Descripcion: .
P costa o un bajo

En caso de impacto puede ocurrir derrames de sustancias peligrosas y posible

Fendémenos asociados: .
hundimiento de buques

Efectos previstos: Daros personales (victimas)

2. Alcance de consecuencias

Segun evolucién del accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por contaminacion del
medio marino, con la posibilidad de presencia de victimas, asi como pérdidas materiales importantes.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.27: Varada / Averias o parada de maquinas a bordo / abandono de buque.
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9 SUErtoddecl,ad_ COLISION DE BUQUES (CONTRA ELEMENTOS
0 Bahia de Ladiz FIJOS, ELEMENTOS FONDEADOS, ETC)

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Colision de buques contra elementos fijos o fondeado

Fendémenos asociados: Victimas, derrames de sustancias peligrosas y posible hundimiento de buques

Dafos personales (victimas)
Dafos materiales en buques/atraque
Efectos previstos: Contaminacion marina

Colision entre buque / embarcacién y una instalacion portuaria/elemento fijo o
fondeado.

2. Alcance de consecuencias

El accidente podréa tener consecuencias medioambientales graves por contaminacién del medio marino, con la
posibilidad de presencia de victimas, asi como de pérdidas materiales importantes.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7.Procedimiento aplicable del Anexo VI

Procedimiento N° VII. 26 : Colisién de buques (contra elementos fijos, elementos fondeados, etc) y/o
abordaje.
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=

(53 [arrimgart o8 DANOS A LA ESTRUCTURA DEL BUQUE (ViA DE
= AGUA, GRIETAS)

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Se produce o hay riesgo de producirse una via de agua en un buque que requiere

Descripcion: :
la arribada forzosa en lugar seguro.

Fenémenos asociados: Entrada de agua en buque generando inundacién.

) Posible hundimiento si no se achica la entrada de agua.
Efectos previstos: L )
Contaminacién marina.

2. Alcance de consecuencias

Pérdidas materiales importantes y posible presencia de victimas.
En funcién del contenido del buque, consultar fichas de riesgos aplicables segun clase de material involucrado.

Si ha tenido lugar un derrame, el accidente tendra consecuencias medioambientales graves por contaminacion
del medio marino.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona Il de aguas.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o0 dafo en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 28: Dafios a la estructura del buque (grietas, vias de agua).
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Q" Puerto de la i i
‘"0 Bahia de Cadiz AVERIAS / PARADA DE MAQUINAS

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Averia o parada de maquinas de un buque.

En una evoluciéon desfavorable puede llegar a ocurrir desde un derrame de

Fendmenos asociados: . . . I
sustancias peligrosas hasta posible hundimiento del buque

Danos personales (victimas)
Efectos previstos: Darfos materiales en buque
Contaminacion marina

2. Alcance de consecuencias

Segun sea la naturaleza de la averia el accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por
contaminacion del medio marino, con la posibilidad de presencia de victimas, asi como pérdidas materiales
importantes.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.27: Varada / Averias o parada de maquinas a bordo / abandono de buque.
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Q" Puerto de la
‘70 Bahia de Cadiz ABANDONO DE BUQUE

>
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Abandono de buque por parte de la tripulacién

En caso de impacto puede llegar a ocurrir desde un derrame de sustancias

Fenomenos asociados: peligrosas hasta posible hundimiento del buque

) Dafos materiales
Efectos previstos: L )
Contaminacién marina

2. Alcance de consecuencias

Segun evolucion el accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por contaminacion del medio
marino, con la posibilidad de presencia de victimas, asi como pérdidas materiales importantes.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o0 dafo en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el bugque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.27: Varada / Averias o parada de maquinas a bordo / abandono de buque.
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g; Puerto de la
‘70 Bahia de Cadiz HUNDIMIENTO DE BUQUE

1. Descripcion de hipotesis accidental

Hundimiento de buque atracado, fondeado, navegando o a la deriva en zona de

Descripcion: -

servicio
Fenémenos asociados: Derrame de sustancias peligrosas al agua.
Efectos previstos: Contaminaciéon marina

2. Alcance de consecuencias

Pérdidas materiales importantes y posible presencia de victimas.

En funcién del contenido del buque, consultar las Fichas de Riesgos aplicables incluidas con anterioridad en el
presente Estudio de Seguridad dependiendo de la clase de mercancia involucrada.

Si ha tenido lugar un derrame, el accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por
contaminacién del medio marino.

En caso de no resultar derrame alguno, las consecuencias se localizan en el lugar donde esté volcado o hundido
el buque.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

No aplica.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o0 dafo en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el buque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N2 VII. 29: Vuelco / Hundimiento.
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{ Puerto de la
’- Bahia de Cadiz VUELCO DE BUQUE

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Vuelco de buque atracado, fondeado, navegando o a la deriva en zona de servicio
Fenémenos asociados: Derrame de sustancias peligrosas al agua.
Efectos previstos: Contaminacién marina

2. Alcance de consecuencias

Pérdidas materiales importantes y posible presencia de victimas.

En funcion del contenido del buque, consultar las Fichas de Riesgos aplicables incluidas con anterioridad en el
presente Estudio de Seguridad dependiendo de la clase de mercancia involucrada.

Si ha tenido lugar un derrame, el accidente podra tener consecuencias medioambientales graves por
contaminaciéon del medio marino.

En caso de no resultar derrame alguno, las consecuencias se localizan en el lugar donde esté volcado o hundido
el buque.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicién de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o dafio en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el bugque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N2 VII. 29: Vuelco / Hundimiento.
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Q" Puerto de la i
‘"0 Bahia de Cadiz CAIDA AL MAR DE TRIPULANTE O PASAJERO

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Accidente que tiene asociado o puede llegar a tener consecuencias sobre los

Descripcion: . i . i
trabajadores o personas en areas de zona de servicio, el muelle, concesion o buque.

Fendémenos asociados: Dafios fisicos sobre personas.

Efectos previstos: Lesiones personales.

2. Alcance de consecuencias

Localizadas en el propio lugar del accidente. Dafos personales.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 35: Caida al mar de tripulante o pasajero.
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{ Puerto de la
’- Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

TODO TIPO DE DANOS PERSONALES (PERSONAL
EN TIERRA, TRIPULACION Y PASAJE)

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion:

Cualquier incidente o suceso imprevisto que tiene asociado o puede llegar a tener
consecuencias sobre personas (personal en tierra, tripulacién y pasaje), en areas

de zona de servicio, el muelle, concesién o buque.

Fendmenos asociados:

Danos fisicos sobre personas.

Efectos previstos:

Lesiones personales.

2. Alcance de consecuencias

Localizadas en el propio lugar del accidente. Dafos personales.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 32: Todo tipo de dafnos personales (personal en tierra, tripulacion y pasaje).
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Q" Puerto de la
‘70 Bahia de Cadiz EMERGENCIA SANITARIA A BORDO

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Cualquier tipo de emergencia sanitaria a bordo, incluyendo contagio por COVID.
Fendémenos asociados: Danios fisicos sobre personas.
Efectos previstos: Lesiones personales.

2. Alcance de consecuencias

Localizadas en el propio lugar del accidente. Dafos personales.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

No aplica.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.34: Emergencia sanitaria a bordo.

En caso de contagio por COVID debe seguirse el protocolo COVID definido en el Puerto.
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&7} Puerto de la DANOS AL MEDIOAMBIENTE (VERTIDOS POR
w Bahia de Cadiz AVERIAS, EN OPERACIONES DE SUMINISTRO O
il Bkt . B i CAIDA DE MERCANCIAS)

1. Descripcion de hipotesis accidental

Contaminacion de darsenas, puertos deportivos, nauticas, zona de fondeo o zona

Descripeion: de servicios de origen desconocido. Activacion del PIM de la APBC.
Fenémenos asociados: Vertido de producto al mar.
Efectos previstos: Contaminacién marina.

2. Alcance de consecuencias

Consultar fichas de riesgos aplicables segun clase de material involucrado.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

No aplica.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 31: Dafos al medioambiente (vertidos por averias, en operaciones de suministro o caida
de mercancias).
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Jpuertodela | BUQUE A LA DERIVA /GARREANDO EN ZONA DE
SERVICIO DEL PUERTO

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Buque en navegacion, abandonado o fondeado en Zona de Servicio del Puerto que

Descripcion: . . . )
se es incapaz de gobernar, y puede ser requerida su recogida a lugar de refugio.

Fendmenos asociados: Posible colision o embarrancada

Darios personales (victimas)
) Darios materiales
Efectos previstos: ) o )
Posible contaminacién marina.

Pérdidas materiales.

2. Alcance de consecuencias

Si hay colision o embarrancada, importantes dafios materiales y posible hundimiento del buque.
Posibilidad de presencia de victimas.
Si ha tenido lugar un derrame, consultar el alcance de consecuencias en funcion del tipo de mercancia involucrada.

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

- La restriccion o incluso prohibicion de la navegacion en la zona.

- Segun alcance puede ser necesario realizar operaciones de salvamento.

- Puede ser requerida la arribada forzosa en Zona |l de aguas.

- Uno o varios buques pueden impedir o estorbar el libre acceso/transito por el puerto.

- Acogida del buque siniestrado en lugar de refugio.

- Averia o0 dafo en buque que porta mercancias peligrosas/radioactivas o en condiciones excepcionales.
- Peligro o riesgo grave de hundimiento de buque.

- Puede quedar el bugque atracado y sin tripulacion.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII.30: Buque a la deriva, o garreando, en zona de servicios del Puerto.
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(53 et VICTIMA POR ACCIDENTE DE TRAFICO EN
——— CARRETERA O A CAUSA DEL FERROCARRIL.

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz

1. Descripcion de hipotesis accidental

Descripcion: Victimas por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril

) ) Darios fisicos sobre personas.
Fendmenos asociados: _ )
Dafios materiales

) Darnos materiales
Efectos previstos: )
Lesiones personales

2. Alcance de consecuencias

Darios materiales localizados en el propio lugar del accidente. Dafios personales, victimas en el lugar del
accidente

3. Medidas de seguridad, salvaguardias

No aplica.

4. Arbol de sucesos

No aplica.

5. Representacion alcance de consecuencias

No aplica.

6. Posibles escenarios de emergencia

No aplica.

7. Procedimiento aplicable del Anexo VII

Procedimiento N° VII. 33: Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril.
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Plan de Autoproteccion

3.3.5 RELACION DE ACCIDENTES

En el presente capitulo se relacionan los resultados obtenidos en la identificacion de los
riesgos de accidentes, asi como en la estimacién del analisis de efectos y consecuencias
correspondientes a las Zona de Alerta y Zona de Intervencién de estos; tanto para los escenarios
con responsabilidad de la APBC, como para los escenarios que son responsabilidad directa de las
concesiones o de Capitania Maritima.

Los resultados se incluyen en forma de Tabla, donde por zonas se indican las hipétesis
accidentales identificadas, y la Ficha de Riesgos asociadas. Estas Fichas son las incluidas en el
apartado anterior.

Asimismo, se establece la categoria de accidente para cada uno de los escenarios en
funcién de los resultados obtenidos del analisis de efectos y consecuencias realizado en el
presente Plan de Autoproteccion.

Cabe destacar que la identificacion de los escenarios de accidente se ha realizado
atendiendo al origen de la situacion de riesgo y a las responsabilidades de actuacion ante una
emergencia. Por tanto, los escenarios de accidente pueden clasificarse en funcion de la ubicacion
en la que tienen lugar, distinguiéndose dos Ambitos de Servicio del Puerto Bahia de Cadiz:

Ambito I: Areas de uso general o concesiones y autorizaciones

A. En zonas de Servicio de uso general dependientes de la APBC

B. En zonas de Servicio dependientes de las concesiones/autorizaciones.

Ambito II: Areas de uso general con buque implicado

C. En zona maritima.

En caso de accidente en la Zona Maritima, la APBC actuaria segun las indicaciones de
Capitania Maritima.

En la Tabla 3.4 se presenta la relacion final de posibles accidentes que pueden producirse
en la Zona de Servicio dependiente de la Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz. Por otra parte, en la
Tabla 3.5 se incluye la relacién de accidentes identificados en cada concesién del Puerto Bahia de
Cadiz, y en la Tabla 3.6 se recogen los accidentes maritimos, es decir, aquellos que se producen
en buques.

En la Tabla 3.3 se indican aquellas concesiones que podrian generar algun riesgo por su
actividad o por la presencia/manipulacién de materias peligrosas, el resto de las concesiones o
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Plan de Autoproteccion

autorizaciones cuyos riesgos se limitan al incendio del local/oficina se encuentran omitidas en dicha
tabla.

La nomenclatura utilizada para designar el cédigo a los escenarios en dichas tablas
responde a la siguiente estructura:

XXXX.YY.ZZ.
Donde:
XXXX:  conjunto de letras que caracteriza el area segun se recoge en la Tabla 3.4.

yy: cifras que indica la posicion de la concesion estudiada en el area. En el caso de
que s6lo haya una concesién por area, estos digitos desaparecen

zz: numero asignado al escenario dentro de la concesion
] TABLA 3.3 ]
CODIGO DE LAS AREAS
ZONAS DEL PUERTO DIRECTAMENTE GESTIONADAS POR APBC
Area Cédigo empleado
1.Zona de uso publico ZUP
2. Atraques en muelles MUE
ZONAS DEL PUERTO GESTIONADAS POR CONCESIONES
Area Cédigo empleado
1.Darsena de Cadiz. CAD
2.Zona Franca. ZFRA
3.Darsena de la Cabezuela-Puerto Real. CABE
4.Darsena de El Puerto de Santa Maria. STAM
5.Puerto Sherry. SHER
6. Buques atracados en concesiones. BUQ
7.Transporte terrestre. TTER
ACCIDENTES MARITIMOS
Area Cédigo empleado
1.Buques fondeados en la Bahia de Céadiz ACM

CAPITULO 3/Ed. 8/Rev. 0
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TABLA 3.4
ESCENARIOS IDENTIFICADOS EN LA ZONA DE SERVICIO
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Cadigo Escenarios Ficha
ZUPB A Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 1.

ZUPB.2 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 2.1.

ZUPB.3 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 2.2.

ZUPB.4 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 2.3.

ZUPB.5 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 3.

ZUPB.6 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 4.1.

ZUPB.7 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 4.2.

ZUPB.8 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 4.3.

ZUPB.9 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 5.1.

ZUPB.10 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 5.2.

ZUPB.11 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 6.1.

ZUPB.12 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 6.2.

ZUPB.13 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 7.

ZUPB.14 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 8.

ZUPB.15 Accidente en el transporte por carretera de sustancias de Clase 9.

_k_k_k_k_k_k_L_k_k_k
o|lo|N|lo|la| s || 2|lo]@ XN RO N =

ZUPB.16 Desplazamiento accidental de contenedor/remolque

ZUPB.17 Accidente de trafico terrestre

ZUPB.19 Incendio en local y/o edificio, centro, maquinaria, C.T., subestacion,

ZUPB.20 Caida de estructuras/cascotes/voladizos

ZUPB.21 Seguridad ciudadana, amenaza de bomba, terrorismo o actos vandalicos 20

ZUPB.22 Accidente por fen6menos naturales peligrosos 21
MUE.1 Incendio/explosion de buque atracado. 22
MUE.2 Abordaje 23
MUE.3 Varada 24
MUE.4 Colision entre buques o buques con cantil/estructura 25
MUE.5 Dafios a la estructura del buque (Via de agua, grietas) 26
MUE.6 Averias / Parada de maquinas 27
MUE.7 Abandono de buque 28
MUE.8 Hundimiento de un buque 29
MUE.9 Vuelco 30
MUE.10 Caida al mar 31
MUE.11 Todo tipo de dafios personales (personal en tierra, tripulacion y pasaje) 32
MUE.12 Emergencia sanitaria 33
MUE.13 Darios medioambientales (vertidos por averias, en operaciones de suministro o caida de 34

mercancias)

MUE.14 Buque a la deriva / garreando 35

MUE.15 Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril 36
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TABLA 3.5
ESCENARIOS IDENTIFICADOS EN LAS CONCESIONES
DEL PUERTO BAHIA DE CADIZ

Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Accidente por el almacenamiento y
CAD-1.1 utilizacion de sustancias de Clase 3 5
Desplazamiento  accidental  de
CAD.1.2 embarcaciones durante el uso de la 16
rampa
CAD.1.3 Incendio en local 18
CAD.1.4 Colision erlwtre buc!ues y/o buques o5
con pantalan / cantil
CAD.1.5 Incendio / explosién buque atracado 22
REAL CLUB Buque a la deriva por la rotura de
NAUTICO DE CADIZ CAD16 | ostachas %
CAD.1.7 Varada 24
CAD.1.8 Averias o Parada de maquinas 27
CAD.1.9 Abandono de buque o8
CAD.1.10 Danos a la estructura del buque (Via o8
i de agua, grietas)
DARSENA DE - —— -
CADIZ CAD.1.11 Eme.rgenm.ell sanitaria: por accidente 29
de tripulacién de buques
CAD.1.12 Contaminacién marina accidental 30

Accidente en el transporte,
CAD.2.1 manipulacién y operaciones de 2
estiba de sustancias de la clase 2.1.

Accidente en el transporte,
CAD.2.2 manipulacion y operaciones de 3
estiba de sustancias de la clase 2.2.

Accidente en el transporte,
CAD.2.3 manipulaciéon y operaciones de 4
estiba sustancias de la clase 2.3.

Accidente en el transporte,
CAD.2.4 manipulaciéon y operaciones de 5
estiba de sustancias de la clase 3.

CONCASA

Accidente en el transporte,
CAD.2.5 manipulacién y operaciones de 6
estiba de sustancias de la clase 4.1.

Accidente en el transporte,
CAD.2.6 manipulacién y operaciones de 7
estiba de sustancias de la clase 4.2.

Accidente en el transporte,
CAD.2.7 manipulacion 'y operaciones de 8
estiba de sustancias de la clase 4.3.
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha

Accidente en el transporte,
CAD.2.8 manipulacion y operaciones de 9
estiba de la clase 5.1.

Accidente en el transporte,
CAD.2.9 manipulaciéon y operaciones de 10
estiba de sustancias de la clase 5.2.

Accidente en el transporte,
CAD.2.10 manipulacién y operaciones de 11
estiba de sustancias de la clase 6.1.

Accidente en el transporte,
CAD.2.11 manipulacién y operaciones de 12
estiba de sustancias de la clase 6.2.

Accidente en el transporte,
CAD.2.12 manipulacién y operaciones de 13
estiba de sustancias de la clase 7.

Accidente en el transporte,
CAD.2.13 manipulacién y operaciones de 14
estiba de sustancias de la clase 8.

Accidente en el transporte,
CAD.2.14 manipulacién y operaciones de 15
estiba de sustancias de la clase 9.

Desplazamiento  accidental  de

CAD.2.15 contenedor / remolque 16

CAD.2.16 Accidente de tréfico terrestre 17

CAD.2.17 Victima por accidente 36

CAD.2.18 Seguridad cigdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos

CAD.2.19 Coligién entre buques o buques con o5
cantil / estructura

CAD.2.20 Vuelco o hundimiento de buque 30

CAD.2.21 Incendio o explosion en buque 00
atracado

CAD.2.22 Buque a la deriva / garreando 35

CAD.2.23 Varada 24

CAD.2.24 Averias o Parada de maquinas 27

CAD.2.25 Abandono de buque 28

CAD.2.26 Dafios a la gstructura del buque (Via 26
de agua, grietas)

CAD.2.27 Emergencia sanitaria 33

CAD.2.28 Todo tipo de dafnos personales 32

CAD.2.29 Contaminacién marina accidental 34

PILE. CAD.3.1 Escape de sustancias de 3

refrigerantes de la clase 2.2
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Desplazamiento accidental de un
CAD.3.2 contenedor / remolque en muelles 16
de carga / descarga
CAD.3.3 Incendio en local y/o edificio 18
ESTACION . o
MARITIMA CAD.4 1 Incendio en local y/o edificio 18
TERMINALES DE CAD.5.1 Incendio en local y/o edificio 18
PASAJEROS DE CAD 5.2 Seguridad ciudadana, amenaza de 20
CRUCEROS e bomba, terrorismo
R
TERMINAL DE
PASAJEROS DE CAD.7.2 Incendio en local y/o edificio 18
TRAFICO INTERIOR CAD.7.3 Seguridad ciudadana, amenaza de 20
o bomba, terrorismo
ANTIGUA LONJA DE CAD.9 1 Escape de sustancias de 3
PESCADOS DE o refrigerantes de la clase 2.2
CADIZ CAD.9.2 Incendio en local y/o edificio 18
CAD.10.1 Accndelnte y escape de sustancias 3
de refrigerantes de la clase 2.2
MARISCOS ANGEL . .
; Accidente por el almacenamiento y
GONZALEZ CAD.10.2 utilizacién de sustancias de Clase 3 5
CAD.10.3 Incendio en local y/o edificio 18
CAD 111 Accndelnte y escape de sustancias 3
HIBERO, S.L. de refrigerantes de la clase 2.2
CAD.11.2 Incendio en local y/o edificio 18
CAD.12.1 Accndelnte y escape de sustancias 3
de refrigerantes de la clase 2.2
RICARDO FUENTES Accidente por el almacenamiento y
CAD.12.2 e . 5
utilizacion de sustancias de Clase 3
CAD.12.3 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente en el transporte,
CAD.14.1 manipulacién y operaciones de 1
estiba de sustancias de la clase 1
Accidente en el transporte,
CAD.14.2 manipulacién y operaciones de 2
TERMINAL DE estiba de sustancias de la clase 2.1
CARGA RODADA DE
CANARIAS Accidente en el transporte,
CAD.14.3 manipulacién y operaciones de 3
estiba de sustancias de la clase 2.2
Accidente en el transporte,
CAD.14.4 manipulacién y operaciones de 4
estiba de sustancias de la clase 2.3
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha

Accidente en el transporte,
CAD.14.5 manipulacién y operaciones de 5
estiba de sustancias de la clase 3

Accidente en el transporte,
CAD.14.6 manipulacién y operaciones de 6
estiba de sustancias de la clase 4.1

Accidente en el transporte,
CAD.14.7 manipulacién y operaciones de 7
estiba de sustancias de la clase 4.2

Accidente en el transporte,
CAD.14.8 manipulacién y operaciones de 8
estiba de sustancias de la clase 4.3

Accidente en el transporte,
CAD.14.9 manipulacién y operaciones de 9
estiba de sustancias de la clase 5.1

Accidente en el transporte,
CAD.14.10 manipulacién y operaciones de 10
estiba de sustancias de la clase 5.2

Accidente en el transporte,
CAD.14.11 manipulacién y operaciones de 11
estiba de sustancias de la clase 6.1

Accidente en el transporte,
CAD.14.12 manipulacién y operaciones de 12
estiba de sustancias de la clase 6.2

Accidente en el transporte,
CAD.14.13 manipulacién y operaciones de 13
estiba de sustancias de la clase 7

Accidente en el transporte,
CAD.14.14 manipulacién y operaciones de 14
estiba de sustancias de la clase 8

Accidente en el transporte,
CAD.14.15 manipulacién y operaciones de 15
estiba de sustancias de la clase 9

CAD.14.16 Desplazamiento  accidental de 16
contenedor / remolque

CAD.14.17 Accidente de trafico terrestre 17

CAD.14.18 Incendio en local y/o edificio 18

CAD.14.19 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos

CAD.14.20 Colision entre buques o buques con o5
cantil / estructura

CAD.14.21 Vuelco de buque 30

CAD.14.22 Hundimiento de buque 29

CAD.14.23 Incendio o explosion en buque 09
atracado
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
CAD.14.24 Buque a la deriva / garreando 35
CAD.14.25 Varada 24
CAD.14.26 Averias / Parada de maquinas 27
CAD.14.27 Abandono de buque 28
CAD.14.28 Dafos a la estructura del buque (Via 26
de agua, grietas)
CAD.14.29 Emergencia sanitaria 33
CAD.14.30 Todo tipo de dafos personales 32
CAD.14.31 Contaminacion marina accidental 34
Accidente por el almacenamiento y
CAD.15.1 utilizacién de botellas con 2
sustancias de la clase 2.1
i Accidente y escape de sustancias
LONJA DE CADIZ CAD.15.2 de la clase 2.2 3
CAD.15.3 Incendio en local y/o edificio 18
CAD.15.4 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos
Accidente por el almacenamiento y
CAD.16.1 utilizacién de botellas con 2
sustancias de la clase 2.1
NAZARENA DE CAD.16.2 Accidente y escape de sustancias 3
HIELO, S.L. de laclase 2.2
CAD.16.3 Accidente y escape de sustancias 4
de laclase 2.3
CAD.16.4 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente por el almacenamiento y
CAD.171 utilizacién de botellas con 2
sustancias de la clase 2.1
TUBIO ALVAREZ Accidente y escape de sustancias
CAD.17.2 3
de laclase 2.2
CAD.17.3 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente por el almacenamiento y
CAD.18.1 utilizacion  de  botellas  con 2
OCEAN SEA CIA sustancias de la clase 2.1
INTERNACIONAL CAD.18.2 Accidente y escape de sustancias 3
de laclase 2.2
CAD.18.3 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente  por el transporte,
almacenamiento y realizacién de
CEPSA - CAD.19.1 operaciones de carga y descarga de 5
PETROPESCA sustancias de la clase 3
CAD.19.2 Incendio en local y/o edificio 18
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
CAD.19.3 CoI|§|on entre buques o buques con o5
cantil / estructura
CAD.19.4 Vuelco de buque 30
CAD.19.5 Hundimiento de buque 29
CAD.19.6 Incendio o explosion en buque 09
atracado
CAD.19.7 Buque a la deriva / garreando 35
CAD.19.8 Varada 24
CAD.19.9 Averias / Parada de maquinas 27
CAD.19.10 Abandono de buque 28
CAD.19.11 Danos a la estructura del buque (Via o8
de agua, grietas)
CAD.19.12 Emergencia sanitaria 33
CAD.19.13 Todo tipo de dafos personales 32
CAD.19.14 Contaminacién marina accidental 34
INSTITUTO DE . e
OCEANOGRAGIA CAD.20.1 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente en el almacenamiento y
CAD.21.1 utilizacién de botellas de sustancias 2
de la clase 2.1
MARISCOS CAD.21.2 Escape de sustancias de la clase 2.2 3
CORTEMAR Accidente por el almacenamiento y
CAD.21.3 utilizacion de sustancias de la clase 5
3
CAD.21.5 Incendio en local y/o edificio 18
INDALBI, SUR CAD.22.1 Incendio en local y/o edificio 18
OMEGA DE . e 18
ELECTRICIDAD CAD.23.1 Incendio en local y/o edificio
BEFESA, S.A. CAD.25.1 Incendio en local y/o edificio 18
Accidente por el almacenamiento y
CAD.26.2 utilizacion de sustancias de la clase 2
RENASUR, S.A. 29
CAD.26.2 Incendio en local y/o edificio 18
SERTRAIN, S.L. CAD.27.1 Incendio en local y/o edificio 18
POLISUR 2000, S.A. CAD.28.1 Incendio en la instalacion 18
LOCALES 400 CAD.29.1 Incendio en local y/o edificio 18
LOCALES 500 CAD.30.1 Incendio en local y/o edificio 18
ZONA REDEROS CAD.31.1 Incendio en local y/o edificio 18
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Accidente por el almacenamiento y
CAD.32.1 utilizacion de sustancias de la clase 2
2.1
Accidente por el almacenamiento y
CAD.32.2 utilizacion de sustancias de la clase 5
3
CAD.32.3 Desplazamiento acmdgntal de 16
contenedor / remolque / piezas
CAD.32.4 Accidente de tréafico terrestre 17
CAD.32.5 Victima por accidente 36
CAD.32.6 Incendio en local y/o edificio 18
CAD.32.7 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos
Colision entre buques o buques con
NAVANTIA CADIZ CAD-328 | aniil / estructura 25
CAD.32.9 Vuelco o hundimiento de buque 30
CAD.32.10 Incendio o explosion en buque 09
atracado
CAD.32.11 Buque a la deriva / garreando 35
CAD.32.12 Varada 24
CAD.32.13 Averias o Parada de maquinas 27
CAD.32.14 Abandono de buque 28
CAD.32.15 Dafos a la estructura del buque (Via 26
de agua, grietas)
CAD.32.16 Emergencia sanitaria 33
CAD.32.17 Todo tipo de dafnos personales 32
CAD.32.18 Contaminacién marina accidental 34
Incendio y explosion por el
ZFRA.11 almacenamiento de cereales y 18
HARINERA harinas
VILAFRANQUINA Caida de estructuras
ZFRA.1.2 /cascotes/voladizos en operaciones 19
con poértico
] Accidente por el almacenamiento y
DARSENA DE ZFRA.2.1 utilizacion de sustancias de la clase 2
ZONA FRANCA 21
ZFRA.2.2 Accidente y escape de sustancias 3
AV.T.S de la clase 2.2
Accidente por el almacenamiento y
ZFRA.2.3 utilizacion de sustancias de la clase 4
2.3
ZFRA.2.4 Incendio en local/edificio 18
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Accidente por el almacenamiento y
ZFRA.3.1 utilizacion de sustancias de la clase 5
3
ZFRA.3.2 Colision entre buques o buques con o5
cantil / estructura
ZFRA.3.3 Vuelco de buque 30
ZFRA.3.4 Hundimiento de buque 29
ZFRA.3.5 Incendio o explosion en buque 20
atracado
OLIVIA ZFRA.3.6 Buque a la deriva / garreando 35
PRETROLEUM
ZFRA.3.7 Varada 24
ZFRA.3.8 Averias / Parada de maquinas 27
ZFRA.3.9 Abandono de buque 28
ZFRA.3.10 Dafos a la estructura del buque (Via 26
de agua, grietas)
ZFRA.3.11 Emergencia sanitaria 33
ZFRA.3.12 Todo tipo de dafos personales 32
ZFRA.3.13 Contaminacion marina accidental 34
Accidente por el almacenamiento y
CABE.1.1 utilizacion de sustancias de la clase 2
21
Accidente por el almacenamiento y
CABE.1.2 utilizacion de sustancias de la clase 5
. 3
PUMA ENERGIA
Incendio y explosién en sala de
CABE1.3 calderas, centro de transformacién y 18
oficinas.
Accidente en el transporte por
CABE1.4 carretera y operaciones de carga / 15
descarga por tuberia de la clase 9
DARSENA DE Accidente en el transporte por
CABEZUELA CABE.2.1 carretera y operaciones de carga / 6

descarga a granel de la clase 4.1

Accidente en el transporte por
CABE.2.2 carretera y operaciones de carga / 14
descarga a granel de la clase 8

AGENCIA MARITIMA
CONDEMINAS, S.A.

Incendio y explosion en nave de

CABE.2.3 almacenamiento de cereales y 18
harinas
CABE.3.1 Incen.dlo y,explt’)s.lon en deposito de 5
gasoil y gria movil.
ERSHIP, S.A. Accidente en el transporte por
CABE.3.2 carretera y operaciones de carga / 9

descarga a granel de la clase 5.1
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
CABE 3.3 Incgndlo y e>'<pI03|on en deposito de 18
aceite y biodiesel
’ CABE.4.1 Incen.dlo y,expk?sn.on en depésito de 5
AGENCIA MARITIMA gasoil y gria movil.
PORTILLO, S.A. i i 4
CABE 4.2 Incendio y gxploswn en almacén por 18
almacenamiento de cereales.
ALMACENES . . 3
MARITIMOS DEL CABE.5.1 g;;e;c‘gzgn‘:‘i’;ﬂgsfe”j;:éTacen S T
SUR, S.A
AREA DE . .
SERVICIOS LA CABE.6.1 '”;Seor:idr:z y z’;‘zgo” en tanque de 5
CABEZUELA, S.L. 9 Y9
Accidente por el almacenamiento y
CABE.7.1 utilizacion de sustancias de la clase 2
2.1
Accidente por el almacenamiento y
CABE.7.2 utilizacion de sustancias de la clase 5
3
CABE.7.3 Desplazamiento acmdgntal de 16
contenedor / remolque / piezas
CABE.7.4 Accidente de tréafico terrestre 17
CABE.7.5 Victima por accidente 36
CABE.7.6 Incendio en local y/o edificio 18
CABE.7.7 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos
CABE.78 CoI|§|on entre buques o buques con o5
NAVANTIA cantil / estructura
PUERTO REAL CABE.7.9 Vuelco de buque 30
CABE.7.10 Hundimiento de buque 29
CABE.7.11 Incendio o explosion en buque 09
atracado
CABE.7.12 Buque a la deriva / garreando 35
CABE.7.13 Varada 24
CABE.7.14 Averias / Parada de maquinas 27
CABE.7.15 Abandono de buque 28
CABE.7.16 Dafos a la estructura del buque (Via 26
de agua, grietas)
CABE.7.17 Emergencia sanitaria 33
CABE.7.18 Todo tipo de dafos personales 32
CABE.7.19 Contaminacién marina accidental 34
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Accidente por el almacenamiento y
CABE.8.1 utilizacion de sustancias de la clase 2
2.1
Accidente por el almacenamiento y
CABE.8.2 utilizacion de sustancias de la clase 5
3
CABE.8.3 Desplazamiento acmdgntal de 16
contenedor / remolque / piezas
CABE.8.4 Accidente de tréafico terrestre 17
CABE.8.5 Victima por accidente 36
CABE.8.6 Incendio en local y/o edificio 18
CABE.8.7 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos
CABE.8.8 CO|I§I0n entre buques o buques con o5
DRAGADOS cantil / estructura
OFF SHORE CABE.8.9 Vuelco de buque 30
CABE.8.10 Hundimiento de buque 29
I i losié
CABE.8.11 ncendio o explosion en buque 09
atracado
CABE.8.12 Buque a la deriva / garreando 35
CABE.8.13 Varada 24
CABE.8.14 Averias / Parada de maquinas 27
CABE.8.15 Abandono de buque 28
CABE.8.16 Dafos a la estructura del buque (Via 26
de agua, grietas)
CABE.8.17 Emergencia sanitaria 33
CABE.8.18 Todo tipo de dafos personales 32
CABE.8.19 Contaminacién marina accidental 34
STAMA 1 Accidente y escape de sustancias 3
ROMERUO, S.A. de la clase 2.2
STAM.1.2 Incendio en la instalacién 18
STAM.2.1 Incendio y fexplosmn en.tanque de 5
almacenamiento de gasoil
DARSENA DE STAM.2.2 Colision entre buques o buques con o5
EL PUERTO DE cantil / estructura
SANTA MARIA
CEPSA - STAM.2.3 Vuelco de buque 30
PETROPESCA
STAM.2.4 Hundimiento de buque 29
STAM.2.5 Incendio o explosion en buque 00
atracado
STAM.2.6 Buque a la deriva / garreando 35
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
STAM.2.7 Varada 24
STAM.2.8 Averias / Parada de maquinas 27
STAM.2.9 Abandono de buque 28
STAM.2.10 Danos a la estructura del buque (Via o6
de agua, grietas)
STAM.2.11 Emergencia sanitaria 33
STAM.2.12 Todo tipo de dafos personales 32
STAM.2.13 Contaminacién marina accidental 34
Incendio y explosién en tanque de
TOP OIL STAM.3.1 almacenamiento de gasolina y 5
gasoil
. Accidente y escape de sustancias
FABRICA DE HIELO STAM.4.1 de la clase 2.3 4
PORTUENSE, S.A.
STAM.4.2 Incendio en la instalacién 18
LOCALES 200 STAM.5.1 Incendio en local 19
Accidente y escape de sustancias
LOCALES STAM6.1 de la clase 2.2 8
EXPORTADORES
STAM.6.2 Incendio en la instalacién 19
Accidente por el almacenamiento y
STAM.7 A utilizacién de botellas con 2
sustancias de la clase 2.1
LONJA DE EL ; ;
Accidente y escape de sustancias
PUERTO DI? STAM.7.2 de la clase 2.2 3
SANTA MARIA
STAM.7.3 Incendio en local y/o edificio 19
STAM.7.4 Seguridad cpdadana, amenaza de 20
bomba, terrorismo o actos
Accidentes y escapes de sustancias
LOCALES VENTAAL | STAM.8.1 de la clase 2.2 3
POR MAYOR
STAM.8.2 Incendio en la instalacion 18
STAM.9 1 Accidentes y escapes de sustancias 3
de laclase 2.2
CALADERO.S A Desplazamiento  accidental de
e STAM.9.2 contenedor / remolque en muelle de 16
carga
STAM.9.3 Incendio en la instalacién 18
POLISUR 2000, S.A. STAM.10.1 Incendio en la instalacién 18
Accidente por el almacenamiento y
FITOPLACTON STAM11.1 utilizacién de sustancia de la clase 9
MARINO, S.L. 51
STAM11.2 Incendio en la instalacion 18
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Area Concesion Cadigo Escenario Ficha
Accidente por el almacenamiento y
STAM12.1 utilizacién de sustancia de la clase 9
FUTUNA BLUE, S.L. 290
STAM12.2 Incendio en la instalacion 18
Desplazamiento  accidental  de
MARINA PUNTA STAM13.1 embarcaciones durante su 16
EUROPA. S.L. elevacion y/o descenso.
STAM13.2 Incendio en la instalacién 18
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TABLA 3.6
ACCIDENTES MARITIMOS
Cadigo Escenarios Ficha
ACPM.1 Incendio/explosion de buque atracado. 22
ACPM.2 Abordaje 23
ACPM.3 Varada 24
ACPM.4 Colision entre bugues o buques con cantil/estructura 25
ACPM.5 Darios a la estructura del buque (Via de agua, grietas) 26
ACPM.9 Averias / Parada de maquinas 27
ACPM.10 Abandono de buque 28
ACPM.11 Hundimiento de un buque 29
ACPM.12 Vuelco 30
ACPM.13 Caida al mar 31
ACPM.14 Todo tipo de dafos personales (personal en tierra, tripulacion y 32
pasaje)
ACPM.15 Emergencia sanitaria 33
ACPM.16 Dafios medioambientales (vertidos por averias, en operaciones de 34
suministro o caida de mercancias)

ACPM.17 Buque a la deriva / garreando 35
ACPM.18 Victima por accidente de trafico en carretera o a causa del ferrocarril. 36
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3.3.6 PLANOS ALCANCE DE CONSECUENCIAS

Detras de cada Ficha de Riesgo incluida en el Apartado 3.2.4, se incluyen las figuras de
representacion de las distancias de alcance de consecuencias, de los accidentes evaluados en el
presente documento. Estas Figuras se han editado en papel de acetato, al objeto de poder situarlas
en el plano en la localizacion que interese segun el caso.

En el Anexo lll. Planos se adjuntan los planos necesarios para la correcta visualizacion
del alcance de consecuencias, asi, en funcion de la ubicacion del accidente, s6lo sera necesario
superponer el centro de la figura correspondiente en la localizacion del accidente, haciendo uso
del plano adecuado, segun la escala.

En este sentido, en cada una de las figuras de representacién de alcance de
consecuencias, viene indicado el nombre y escala del plano que le corresponde.

Los Planos incluidos son los siguientes:
Planos 1-1, 1-2: Planos de localizacion de instalaciones (Escala 1:10.000)

Plano 2: Plano de localizacion de instalaciones (Escala 1:70.000)

CAPITULO 3/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 1 25



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

3.4 IDENTIFICACION, CUANTIFICACION Y TIPOLOGIA DE LAS
PERSONAS AFECTADAS A LA ACTIVIDAD Y AJENAS A LA MISMA

El personal presente en las instalaciones del Puerto Bahia de Cadiz, y que por tanto esta
mas expuesto al riesgo causado por las diferentes actividades que se realizan en las concesiones
del Puerto, puede clasificarse como sigue:

A Personal de la Administracion. Se trata del personal de entidades oficiales, como la
Autoridad Portuaria, Sanidad, etc.

B Usuario de concesiones y empresas estibadores. Comprende el personal de
plantilla de la empresa (tanto administrativo como técnico y obrero).

C Portuario. (Trabajadores portuarios): Personal fijo de Estigades y de empresa segun
la definicion.

D Usuario transeunte. Comprende camioneros y sus ayudantes, agentes de aduanas y
sus despachantes, consignatarios de buques y sus despachantes, etc.

E Tripulacidn. Se trata del personal enrolado en los buques surtos en el puerto.
F Publico. Se trata de personal que accede a la zona libre, asi como el pasaje.

G Contratista. Personal técnico y empleados que se hallen ejecutando cualquier obra en
el puerto.

Este personal oscila segun se hallen buques atracados o no y segun las operaciones que
se efectuen.

El horario del personal de operaciones de las concesiones mas importantes es, en
general, de 24 horas al dia, divididas en tres turnos. El personal de oficinas trabaja en jornada
dividida o intensiva.

En este sentido, en la estructura organizativa en caso de emergencia en el Puerto establecida en
el Capitulo 6 se indican los titulares, asi como los suplentes, en funcién de los periodos laborales
o vacacionales, quedando todo ello reflejado en el organigrama del Puerto.
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21 de marzo de 2022 1 26



»p

{ Puerto de la
t% Bahia de Cadiz

Capitulo 4. Inventario y descripcion de las
medidas y medios de autoproteccion

i S S UV =

puertocadiz.com



7{ Puerto de la
@% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz Divisién de Seguridad Industria |

Plan de Autoproteccion

iNDICE DEL CAPITULO 4
INVENTARIO Y DESCRIPCION DE LAS
MEDIDAS Y MEDIOS DE AUTOPROTECCION

Pagina
4.1 INVENTARIO Y DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS
Y MATERIALES DISPONIBLES EN EL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ.................. 1
4.1.1 MEDIOS MATERIALES. ..... .ottt e e e e e e 1
4.1.2 MEDIOS HUMANOS ..ottt e e e e e e e e e n e e aaeeeeannnes 20
4.2 MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS Y MATERIALES DISPONIBLES EN
APLICACION DE DISPOSICIONES ESPECIFICAS EN MATERIA DE
SEGURIDAD ...ceeiiie ettt e et e e e e e e e bt e e e e e e e e eannree e e e e e e e e e e nnnnenees 20
4.3 PLANOS ESPECIFICOS ...ttt ettt en e, 24

CAPITULO 4 / Ed. 8 /Rev. 0

21 de marzo de 2022



7{ Puerto de la
@% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Division de Seguridad Industria |

Plan de Autoproteccion

4.1 INVENTARIO Y DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS
Y MATERIALES DISPONIBLES EN EL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ

4.1.1  MEDIOS MATERIALES

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, de conformidad con el R.D. 513/2017, de 22
de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones de Protecciéon Contra Incendios,
dispone de los medios materiales para hacer frente a las posibles situaciones de emergencia
derivadas de un incendio. Dichos medios se reparten por el Dominio Publico Portuario y son
instalados y mantenidos por empresa autorizada de conformidad con el reglamento mencionado y
el RD. 560/2010, de 7 de mayo, por el que se establece el libre acceso a la prestacién de servicios
en materia de seguridad industrial.

Los medios materiales son extintores portétiles, bocas de incendio equipadas e hidrantes.

Extintores portatiles

INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ — OFICINAS PL. ESPANA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
FURGONETA ABC 6 Kg. 27A183BC 1117517
CUARTO DE SERVIDORES Cco2 5Kg. 89B 10629
CUARTO DE FOTOCOPIAS ABC 3 Kg. 34B 9751
SALON DE ACTOS ABC 6 Kg. 21A183BC 548205
PASILLO PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 621
SALON DE ACTOS ABC 6 Kg. 27A183BC 548199
SALON DE ACTOS ABC 6 Kg. 27A183BC 548204
CUARTO DE FICHEROS ABC 6 Kg. 27A183BC 527424
CUARTO DE FICHEROS ABC 6 Kg. 27A183BC 2016044965
CUARTO DE FICHEROS ABC 6 Kg. 27A183BC 40754
CUARTO DE BOMBAS co2 5Kg. 89B 390
ENTRADA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 209982
PASILLO 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 2016032406
PASILLO 1 PLANTA ABC 6 Kg. 21A113BC 209853
SALA DE ESTAR 1 PLANTA ABC 2 Kg. 34B B141048

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ — OFICINAS PL. ESPANA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
SALA DE ESPERA 1 PLANTA ABC 6 Kg. 21A113BC 209999
PASILLO 1 PLANTA Cco2 5Kg. 89B 2705
PASILLO 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 2016044984
CUARTO SERVIDORES 1 PLANTA co2 5Kg. 89B 2702
FICHEROS 1 PLANTA ABC 2 Kg. 34B 17275
OFICINAS 1 PLANTA ABC 2 Kg. 34B B147965
OFICINAS 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 1117518
PASILLO 2 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 1117521
PASILLO 2 PLANTA Cc0o2 5Kg. 89B 2711
PASILLO 2 PLANTA ABC 6 Kg. 21A113BC 155552
3 PLANTA ESCALERA INTERIOR ABC 6 Kg. 27A183BC 2016032407
4 PLANTA ESCALERA ABC 6 Kg. 27A183BC 20160449
COCHE DE PRESIDENCIA ABC 3 Kg. 70B 1035
PASILLO 2 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 1117522
ESCALERA DIRECTOR ABC 6 Kg. 27A183BC 218565

INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ — DARSENAS COMERCIAL Y PESQUERA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
ALMACEN DE SEGURIDAD ABC 6 Kg. 27A144BC 1229919
ALMACEN DE SEGURIDAD ABC 6 Kg. 27A183BC 217952

CENTRO DE TRASFORMACION CcOo2 5 Kg. 89B 1572
N2
CENTRO DE TRASFORMACION CcOo2 5 Kg. 89B 7180
N 6 ALMACEN N 1
CENTRO TRANSFORMACION 5 CcOo2 5 Kg. 89B 2703
CENTRO TRANSFORMACION CO2 5Kg. 89B 6082
PUNTA DE SAN FELIPE
CONTROL COMERCIAL POLICIA ABC 6 Kg. 27A183BC 217973
PORTUARIA
CONTROL MARITIMO POLICIA ABC 6 Kg. 27A183BC 259895
PORTUARIA
INFORMATICA ENTRADA CO2 2 Kg. 34B B210925
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ - DARSENAS COMERCIAL Y PESQUERA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
INFORMATICA FONDO ABC 6 Kg. 34A183BC 306317
INFORMATICA SERVIDORES C0O2 5 Kg. 89B 1565
LOCAL SINDICATO ABC 6 Kg. 27A183BC 218000
LONJA CENTRAL ELECTRICA CO02 5Kg. 89B 2178
LONJA CUADRO ELECTRICO ABC 6 Kg. 89B 18514
LONJA CUARTO MANGUERA ABC 6 Kg. 89B 261820
LONJA CUARTO SERVIDORES CO2 5Kg. 89B 9909
LONJA OFICINA 1 PLANTA CO02 2 Kg. 34B 21732
LONJA OFICINA 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 40755
LONJA OFICINA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 27A183BC 210480
LONJA SALA BOMBAS ABC 6 Kg. 27A183BC 92825
LONJA SALA BOMBAS ABC 6 Kg. 89B 579
OPERACIONES PORTUARIAS ABC 9 Kg. 43A233BC P1117564
ENTRADA
OPERACIONES PORTUARIAS C0O2 5 Kg. 89B 2712
ENTRADA
OPERACIONES PORTUARIAS ABC 6 Kg. 27A183BC 217912
OFICINA TECNICOS
PIFN 1 ABC 6 Kg. 27A144BC 101790
PIFN 2 ABC 6 Kg. 27A183BC 259908
PIFN 3 ABC 6 Kg. 34A233BC 1111
PIFN 4 ABC 6 Kg. 21A113BC 96
POLICIA PORTUARIA CENTRO C0O2 5 Kg. 89B 772
CONTROL
POLICIA PORTUARIA HALL DE C0O2 2 Kg. 34B 141292
ENTRADA
POLICIA PORTUARIA HALL DE ABC 6 Kg. 27A183BC 260477
ENTRADA
POLICIA PORTUARIA ABC 6 Kg. 34A233BC 2438
IMPRESORA
POLICIA PORTUARIA ABC 6 Kg. 21A113BC 33
IMPRESORA
POLICIA PORTUARIA PASILLO 1 ABC 6 Kg. 27A183BC 259910
PLANTA
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ - DARSENAS COMERCIAL Y PESQUERA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
POLICIA PORTUARIA PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 259912
HALL DE ENTRADA
POLICIA PORTUARIA ABC 6 Kg. 27A183BC 259896
VESTUARIO MASCULINO
POLICIA PORTUARIA ABC 6 Kg. 27A183BC 260486
VESTUARIO MASCULINO
SALA CONTRA INCENDIOS Co2 5Kg. 89B 18708
TERMINAL NUEVA
TALLER ALBANILERIA ABC 6 Kg. 27A183BC 260489
TALLER ELECTRICIDAD ABC 6 Kg. 27A183BC 260482
TALLER ELECTRICIDAD CO2 5Kg. 89B 10652
TALLER MECANICO ABC 6 Kg. 27A183BC 1117520
TALLER MECANICO ABC 6 Kg. 27A183BC 1117508
TALLER MECANICO Cc0o2 5Kg. 89B 10685
TALLER PINTURA ABC 6 Kg. 27A183BC 259905
TALLERES 1 PLANT:A AULA DE ABC 6 Kg. 27A183BC 2017009535
FORMACION
TALLERES ALMACEN ABC 6 Kg. 27A183BC 217394
TALLERES ALMACEN ABC 6 Kg. 27A183BC 259899
TALLERES ALMACEN Cco2 5Kg. 89B 14405
TALLERES BALIZAMIENTO CO2 5Kg. 89B 15426
TALLERES BALIZAMIENTO ABC 6 Kg. 27A183BC 1117523
TALLERES GRUPO CONTRA ABC 6 Kg. 34B B061962
INCENDIOS
TALLERES HALL DE ENTRADA ABC 6 Kg. 27A183BC 259891
TALLERES PASILLO 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 184068
TALLERES PASILLO 2 ABC 6 Kg. 27A183BC 260485
TALLERES PASILLO 3 ABC 6 Kg. 27A183BC 260471
TALLERES PASILLO 4 ABC 6 Kg. 27A183BC 260479
TALLERES PASILLO 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 259888
TALLERES PASILLO 1 PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC 259900
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ — NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES

Ubicacidn
PCF - CENTRO DE TRANSF.
PCF - GRUPO ELECTROGENO
PCF - PASILLO FLUJO CARRET.
PCF - JUNTO A PUERTA 5
PCF - JUNTO A PUERTA 4
PCF - JUNTO A PUERTA 1
PCF - PASILLO CENTRAL (1)
PCF - PASILLO CENTRAL (2)
PCF - PASILLO CENTRAL (3)
PCF - PASILLO CENTRAL (4)
PCF - PASILLO CENTRAL ()
PCF - MUELLE ADUANAS (1)
PCF - MUELLE ADUANAS (2)
PCF - MUELLE ADUANAS (3)
PCF - JUNTO A PUERTA 10
PCF - JUNTO A PUERTA 8
PCF - SCD SANIDAD EXTERIOR
PCF - PASILLO SANIDAD ANIM.
PCF - SCD SANIDAD ANIM.
PCF - SANIDAD EXTERIOR
PCF - ENTRADA
PCF - SCD SOIVRE
PCF - SCD GENERAL
PCF - PASILLO ADUANAS (1)
PCF - SCD ADUANAS
PCF - PASILLO ADUANAS (2)
SALA BOMBAS CONTRAINC. (1)
SALA BOMBAS CONTRAINC. (2)

SALA BOMBAS CONTRAINC. (3)

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
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Clase

Co2

Co2

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

Co2

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

ABC

Cco2

ABC

ABC

ABC

ABC

Co2

Co2

ABC

ABC

Carga
5 Kg.
5 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
5Kg.
6 Kg.
5 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.

6 Kg.

25Kg.

5 Kg.

25 Kg.

6 Kg.

5Kg.

25 Kg.

25 Kg.

6 Kg.

25Kg.

5 Kg.
5 Kg.
6 Kg.

6 Kg.

Eficacia

89B

89B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

89B

27A-183B

89B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

27A-183B

55A-337B

89B

55A-337B

27A-183B

89B

55A-337B

55A-337B

27A-183B

55A-337B

89B

89B

27A-183B

27A-183B

N° Placa

607544

607542

607431

607440

607439

607442

607433

607543

607443

607545

607437

607443

607432

607434

607441

607436

450721

607546

01302

607435

607547

01301

01310

607444

01306

607541

5476

548112

12314
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Ubicacidn
CONTROL POLICIA PORTUARIA
CT 11
CT11

CONTROL RIESGO POLICIA
PORTUARIA 1 PLANTA

CONTROL RIESGO POLICIA
PORTUARIA PLANTA BAJA

CT1

INSTALACIONES PORTUARIAS DE LA CABEZUELA - PTO. REAL

Ubicacion

ALMACEN 1 (MATERIAL DE
PROTECCION)

ALMACEN 2(MATERIAL DE
SEGURIDAD)

ALMACEN 2(MATERIAL DE
SEGURIDAD)

COMEDOR
ALMACEN 3
ALMACEN 3
OFICINA POLICIA PORTUARIA
OFICINA POLICIA PORTUARIA
OFICINA GUARDIA CIVIL
SALA MULTIUSOS
CUARTO ARCHIVOS
CENTRO TRANSFORMACION
CENTRO DE TRASFORMACION
CONTROL

COCHE 0360 LDD

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
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Clase

ABC

C02

C02

C02

ABC

C02

Clase

Co2

C02

ABC

ABC

C02

ABC

ABC

C02

ABC

ABC

ABC

C02

ABC

ABC

ABC

Carga
6 Kg.
5 Kg.
5Kg.

2 Kg.

6 Kg.

5Kg.

Carga

5 Kg.

5 Kg.

6 Kg.

6 Kg.
5Kg.
6 Kg.
6 Kg.
5 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
5 Kg.
6 Kg.
6 Kg.

6 Kg.

INSTALACIONES PORTUARIAS DE ZONA FRANCA

Eficacia

21A183BC

89B

89B

34B

27A183BC

89B

Eficacia

89B

89B

21A113BC

21A113BC

89B

27A183BC

21A113BC

89B

21A113BC

21A113BC

21A113BC

89B

27A183BC

21A113BC

8A34BC

Q2
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N° Placa
217906
398
400

11242
1117511

394

N° Placa

62878
62902
11491

72117
63028
49845
72216
RP57058
72111
5691
73465
2706
217903
3598492

15716
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Plan de Autoproteccion

INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
COCHE PATRULLA 0162 LDD ABC 6 Kg. 21A113BC 8422613
COCHE PORTUARIO 0019 LDD ABC 3 Kg. 13A113BC 1078841
COCHE PORTUARIO ABC 3 Kg. 13A89BC 1078837
ELECTRICISTA
CONTENEDOR CONTRA ABC 6 Kg. 27A183BC 1196273
INCENDIOS
CONTENEDOR CONTRA ABC 6 Kg. 27A183BC 1196269
INCENDIOS
CONTENEDOR CONTRA ABC 6 Kg. 21A113BC 123552
INCENDIOS
CONTENEDOR CONTRA ABC 9 Kg. 34A144BC 3270
INCENDIOS
CONTROL DE ENTRADA ABC 6 Kg. 21A113BC 506596
CT1 CO2 5Kg. 34B 16362
CT1 ABC 6 Kg. 21A113BC 476723
CT2 Cco2 5Kg. 348 B304051
CT3 CO2 5Kg. 34B 16025
CUARTO ENCARGADO ABC 6 Kg. 27A183BC 476714
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 8387
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 147602
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 147233
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 147575
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 147512
LONJA PLANTA 1 Cco2 5Kg. 5A34BC 102480
LONJA PLANTA 1 ABC 6 Kg. 21A113BC 147563
LONJA PLANTA 1 CO2 5Kg. 70B 439174
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147605
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 888639
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 27A183BC 2048035848
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 27A183BC 1117519
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147661
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147557
LONJA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147506
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

Ubicacidn
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA BAJA
LONJA PLANTA PRIMERA
LONJA PLANTA PRIMERA
LONJA PLANTA PRIMERA
LONJA PLANTA PRIMERA
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA 1
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA

MER. MAYORISTA PLANTA BAJA
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Clase

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

ABC

Cco2

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

ABC

Co2

ABC

ABC

ABC

ABC

Carga
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
5Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
5Kg.
6 Kg.
6 Kg.
2 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
2 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
2 Kg.
6 Kg.
6 Kg.
6 Kg.

6 Kg.

Eficacia

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

5A34BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

70B

21A113BC

21A113BC

34B

21A113BC

21A113BC

21A113BC

34B

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

21A113BC

34B

21A113BC

21A113BC

27A183BC

21A113BC

@

Divisién de Seguridad Industria |

N° Placa
147522
147581
936958
147660
147222
147653
147201
102474
147232
147577
147574
102466
147220
147523
318493
147579
147184
147188
318505
147235
60848
146223
60768
147649
3598523
118540
147508
147503
2016045020

147564
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 61600
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147665
MER. MAYORISTA PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 147527
MER. PLANTA BAJA ABC 6 Kg. 21A113BC 13981
MERC. MAYORISTA PLANTA 1. ABC 6 Kg. 27A183BC P0999938
MERC. MAYORISTA PLANTA 1. ABC 6 Kg. 27A183BC P0973765
MERC. MAYORISTA PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC P0973756
BAJA
MERC. MAYORISTA PLANTA ABC 6 Kg. 27A183BC P0973799
BAJA.
MERCADO MAYORISTA 1 CO2 2 Kg. 34B 1321914
PLANTA
MERCADO MAYORISTA PLANTA ABC 6 Kg. 21A113BC 147519
BAJA VETERINARIO
TALLER MAQ Y FERR ABC 6 Kg. 21A113BC 5299
TALLER MAQ Y TERR ABC 6 Kg. 21A113BC 5290
TALLER MAQ Y TERR ABC 6 Kg. 21A113BC 260203
TALLER MAQUINA'Y TERR. ABC 6 Kg. 27A183BC P0999928
VEHICULO 9892LDC ABC 2 Kg. 34B 816
VEHICULOS POLICIA PORTUARIA
Ubicacion Clase Carga Eficacia N° Placa
COCHE POLICIA PORTUARIA 1 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147148
COCHE POLICIA PORTUARIA 2 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147060
COCHE POLICIA PORTUARIA 3 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147078
COCHE POLICIA PORTUARIA 4 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147061
COCHE POLICIA PORTUARIA 5 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147037
COCHE POLICIA PORTUARIA 6 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147062
COCHE POLICIA PORTUARIA 7 ABC 2 Kg. 13A55BC 1147071

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
21 de marzo de 2022



D

{ Puerto de la
@% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Plan de Autoproteccion

Ubicacion
FARO SAN SEBASTIAN
FARO SAN SEBASTIAN
FARO SAN SEBASTIAN
FARO SAN SEBASTIAN

FARO ROCHE
FARO ROCHE
FARO ROCHE
FARO ROCHE
FARO ROTA
RADIO FARO ROTA
RADIO FARO ROTA
FARO SANCTI PETRI

FARO TRAFALGAR

FARO TRAFALGAR MOTORES

FARO TRAFALGAR MOTORES

FARO TRAFALGAR
FARO TRAFALGAR
FARO TRAFALGAR

FARO BARBATE

DEPENDENCIA
RECINTO
MMPP
RECINTO
MMPP
RECINTO

MMPP
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FAROS
Clase Carga
ABC AUTO 6 Kg.
ABC AUTO 6 Kg.
ABC 6 Kg.
co2 5 Kg.
ABC 6 Kg.
ABC 6 Kg.
ABC 6 Kg.
co2 5 Kg.
co2 5 Kg.
Co2 5 Kg.
ABC AUTO 6 Kg.
ABC 6 Kg.
ABC 6 Kg.
ABC AUTO 6 Kg.
ABC AUTO 6 Kg.
ABC 6 Kg.
co2 5Kg.
Co2 5 Kg.
ABC 6 Kg.

Q2

Divisién de Seguridad Industria |

Bocas de Incendio Equipadas

INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ

NUMERO ALIMENTACION
1 RED GENERAL
2 RED GENERAL
3 RED GENERAL

Eficacia N° Placa
21A183B 0001
21A183B 4843
21A183B 8485
898 1301
21A113BC 11984
21A113BC AT0003911
21A113BC AT0003893
348 1294
898 3075
898 0176
- 6406
21A113BC 2019016020
21A113BC 11588
- AT0004929
- AT0004927
21A113BC 8472
898 1299
898 10174416
21A113BC 0155040
UBICACION

JUNTO SALIDA PEATONAL
RECINTO MMPP

JUNTO TORRE ALUMBRADO

10
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ

DEPENDENCIA NUMERO ALIMENTACION UBICACION
RECINTO )
4 RED GENERAL JUNTO ENTRADA VEHICULOS
MMPP
o CI)3I201I'_LIJCAi2|A 1 DEPOSITO VESTIBULO PLANTA BAJA
o CI;I'\’O'II'-llJCAII’II;\IA 2 DEPOSITO VESTIBULO PRIMERA PLANTA
TALLERES 3 DEPOSITO VESTIBLO PLANTA BAJA
TALLERES 4 DEPOSITO VESTIBULO PRIMERA PLANTA
TALLERES 5 DEPOSITO TALLER ELECTRICIDAD
TALLERES 6 DEPOSITO TALLER MECANCIO
LONJA 1 RED GENERAL PUERTA N21
LONJA 2 RED GENERAL PUERTA N22
LONJA 3 RED GENERAL PUERTA N23
LONJA 4 RED GENERAL PUERTA N24
LONJA 5 RED GENERAL PUERTA N25
LONJA 6 RED GENERAL PUERTA N26
LONJA 7 RED GENERAL PUERTA N27
LONJA 8 RED GENERAL PUERTA N28
LONJA 9 RED GENERAL PUERTA N29
LONJA 10 RED GENERAL PUERTA N210
PUERTA N211
LONJA 11 RED GENERAL
LADO CANTIL
PUERTA Ne11
LONJA 12 RED GENERAL
LADO PATIO CARGA
LONJA 13 RED GENERAL PUERTA N212
ENTRE PUERTAS
LONJA 14 RED GENERAL
Ne12 -13
LONJA 15 RED GENERAL PUERTA N2 13
LONJA 16 RED GENERAL CAMARA DECOMISOS
LONJA 17 RED GENERAL PUERTA OFICINAS APBC
LONJA 18 RED GENERAL PUERTA N214
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DEPENDENCIA

LONJA

LONJA
LONJA
LONJA
LONJA

LONJA

INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ

NUMERO

19

20

21

22

23

24

ALIMENTACION

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

Q2

Divisién de Seguridad Industria |

UBICACION
ENTRE PUERTAS
N214 - 15
PUERTA N215
PROXIMO A LABORATORIO
LABORATORIO
SALIDA LONJA

LOCAL APP 6

INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

DEPENDENCIA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

LONJA

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS
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NUMERO

10

ALIMENTACION

RED GENERAL

REG GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

UBICACION

PUERTA SALIDA A SEGUNDAS
VENTAS

ENTRE PUERTAS 1-2 MUELLE
DE LONJA

ENTRE PUERTAS 3-4 MUELLE
DE LONJA

ENTRE PUERTAS 5-6 MUELLE
DE LONJA

JUNTO A PUERTA 6 PATIO DE
LONJA

ENTRE PUERTAS 4-5
PATIO DE LONJA

ENTRE PUERTAS 2-3 PATIO
DE LONJA

12 PLANTA JUNTO ASCENSOR
CENTRAL

12 PLANTA PASILLO ALA
DERECHA

12 PLANTA PASILLO ALA
IZQUIERDA

PASILLO PRINCIPAL ENTRADA
DESDE LONJA

PASILLO PRINCIPAL ENTRADA
PATIO

12
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

DEPENDENCIA

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

SEGUNDAS VENTAS

DEPENDENCIA
RECINTO
MMPP
RECINTO
MMPP
MUELLE
REINA SOFIA
MUELLE
REINA SOFIA

MUELLE REINA
SOFIA

MUELLE CIUDAD
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NUMERO ALIMENTACION
3 RED GENERAL
4 RED GENERAL
5 RED GENERAL
6 RED GENERAL
7 RED GENERAL
8 RED GENERAL
9 RED GENERAL
10 RED GENERAL
Hidrantes

INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ

NUMERO ALIMENTACION
1 RED GENERAL
2 RED GENERAL
4 RED GENERAL
5 RED GENERAL
6 RED GENERAL
7 RED GENERAL

UBICACION

JUNTO A PUERTA 1 PATIO DE
CARGA

JUNTO A PUERTA 2 PATIO DE
CARGA

12 PLANTA JUNTO
DEPENDENCIA OFICINA DE
LONJA

12 PLANTA JUNTO
DEPENDENCIA OFICINA
POLICIA PORTUARIA

SEGUNDA PLANTA JUNTO
OFICINA N211

SEGUNDA PLANTA JUNTO
OFICINA Ne1

SEGUNDA PLANTA JUNTO
OFICINA N22

SEGUNDA PLANTA JUNTO
OFICINA N210

UBICACION

JUNTO SALIDA PEATONAL
RECINTO MMPP

JUNTO ENTRADA DE
VEHICULO

BOLARDO N¢ 45

BOLARDO N2 31

BOLARDO N¢ 19

RAMPA RORO
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DEPENDENCIA

MUELLE REINA
VICTORIA

MUELLE REINA
VICTORIA

MUELLE MARQUES

DE COMILLAS

MUELLE MARQUES

DE COMILLAS

MUELLE DE LA
LIBERTAD

MUELLE DE LA
LIBERTAD

MUELLE
FERNANDEZ
LADREDA

MUELLE
FERNANDEZ
LADREDA

LONJA

MUELLE DE
LEVANTE

MUELLE DE
LEVANTE

DEPENDENCIA

MUELLE DE
PONIENTE

MUELLE DE RIBERA

MUELLE DE RIBERA
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE CADIZ

NUMERO

10

11

12

13

14

15

16

17

17

ALIMENTACION

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

Q2

Divisién de Seguridad Industria |

UBICACION

BOLARDO N22

TERMINAL MARITIMA
METROPOLITANA

BOLARDO N211

BOLARDO N224
RAMPA RORO

TERMINAL DE CARGA
RODADA DE CANARIAS

BOLARDO N26

TERMINAL DE CARGA
RODADA DE CANARIAS

BOLARDO N¢912
TERMINAL DE CARGA
RODADA DE CANARIAS

BOLARDO N¢912

BOLARDO N95

BOLSA APARCAMIENTO

BOLARDO N28

BOLARDO N215

INSTALACIONES PORTUARIAS DE ZONA FRANCA

NUMERO

ALIMENTACION

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

UBICACION

BOLARDO N¢912

BOLARDO Ne91

BOLARDO N@11
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DEPENDENCIA
MUELLE OESTE
MUELLE SUR
MUELLE SUR

TANQUES DE
SEPORSUR

VIAL PRINCIPAL

ESTEBAN
MEINADIER

CRUCE FUERTE

SAN LUIS CON

MANUEL DEL
SOBRAL

MANUEL DEL
SOBRAL

MANUEL
ECHEVARRIA

ESTEBAN
MEINADIER

MANUEL DEL

SOBRAL CON
ARCHIBALD
MACLAINE

MANUEL
ECHEVARRIA CON
ARCHIBALD
MACLAINE

ESTEBAN
MEINADIER

MANUEL SOBRAL

MANUEL
ECHEVARRIA

ESTEBAN
MEINADIER

MANUEL DEL
SOBRAL
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE LA CABEZUELA- PTO. REAL

NUMERO

10

11

12

13

15

16

17

ALIMENTACION
RED GENERAL
RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENEAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

UBICACION

BOLARDO N221

BOLARDO Ne@1

BOLARDO N910

JUNTO VIAL PRINCIPAL

JUNTO EDIFICIO VESTUARIOS

CABEZUELA

ROTONDA FRENTE CONTROL
ENTRADA CABEZUELA

JUNTO NAVE N21 ERSHIP

JUNTO NAVE N23

ERSHIP

JUNTO 12 FASE CABEZUELA

LOGISTICA

MITAD VIAL

JUNTO 22 FASE ALMASUR

ROTONDA JUNTO 29 FASE

ALMASUR

MITAD VIAL

MITAD VIAL

MITAD VIAL

ANTES INTERSECCION CON
CASTILLO DE MATAGORDA
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DEPENDENCIA

MANUEL
ECHEVARRIA CON
CASTILLO DE
MATAGORDA

ESTEBAN
MEINADIER

MANUEL DEL
SOBRAL

MANUEL DEL
SOBRAL

ROTONDA DE
ACCESO A
CABEZUELA

NUMERO

18

19

20

21

22

ALIMENTACION

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL
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INSTALACIONES PORTUARIAS DE LA CABEZUELA- PTO. REAL

UBICACION

ANTE DE ROTONDA CON
CASTILLO DE MATAGORDA

DESPUES INTERSECCION
CASTILLO DE MATAGORDA

JUNTO DEPURADORA

INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

DEPENDENCIA
MUELLE EXTERIOR

CRTA. ACCESO
MUELLE EXTERIOR

MUELLE EXTERIOR

INTERSECCION EJE
2-—-EJES

CRTA. ACCESO
MUELLE EXTERIOR

EJE3

CRTA. ACCESO
MUELLE EXTERIOR

INTERSECCION EJE
3 - EJES

LONJA

MUELLE LONJA

CRTA. ACCESO
MUELLE EXTERIOR

MUELLE DE LONJA
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RED GENERAL
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RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

RED GENERAL

UBICACION

BOLARDO N226

ALMACEN N22

BOLARDO N99

VIAL TRASERO OFICINAS
APBC

JUNTO ROTONDA
FITOPLACTON

FRENTE ESTANCION DE
BOMBEO APEMSA

JUNTO ACCESO VEHICULO 22
VENTAS CON PATIO DE
LONJA

BOLARDO N242

FRENTE NAVE POLISUR

BOLARDO N234



R Puerto de la <Y
% Bahia de Cadiz (\2

Divisién de Seguridad Industria |

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Plan de Autoproteccion

INSTALACIONES PORTUARIAS DE EL PUERTO DE SANTA MARIA

DEPENDENCIA NUMERO ALIMENTACION UBICACION
CRTA. ACCESO FRENTE NAVE PEQUENOS
MUELLE EXTERIOR 13 RED GENERAL EXPORTADORES

Medios flotantes - Remolcadores

MEDIOS FLOTANTES

REMOLCADOR POTENCIA (Hp) OPERATIVA ENERGIA
EXTINCION

VB ROTA 4.200 AGUA SALADA Y GAS OIL
REMOLQUE
EXTINCION

VB JEREZ 4.200 AGUA SALADA Y GAS OIL
REMOLQUE
EXTINCION

VB BOXER 3.570 AGUA SALADA Y GAS OIL
REMOLQUE
EXTINCION

VB CADIZ 4.200 AGUA SALADA Y GAS OIL
REMOLQUE
EXTINCION

VB MAESTRO 5.032 AGUA SALADA Y GAS OIL

REMOLQUE
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Medios flotantes - Servicio de practicaje

LUCHA CONTRA LA
GADES 800 CONTAMINACION Y GAS OIL
ASISTENCIA

Medios flotantes — Otros

SALVAMAR SUHAIL 2.800 EVACUACION Y GAS OIL
‘ RESCATE
EXTINCION
AGUA SALADA,
MARIA ZAMBRANO 5.092 GAS OIL
REMOLQUE,
EVACUACION Y
RESCATE
LANCHA SANDRO LUCHA CONTRA LA
UNO 110 CONTAMINACION Y GAS OIL
ASISTENCIA
LANCHA MARINA LUCHA CONTRA LA
CHINA 110 CONTAMINACION Y GAS OIL
ASISTENCIA
LANCHA SANCHEZ HUCHA CONTRA LA
AGUILAR 180 CONTAMINACION Y GAS OIL
ASISTENCIA
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4.1.2 MEDIOS HUMANOS

La identificacién, supresion y/o control de las posibles emergencias que se puedan producir
en el Dominio Publico Portuario se realiza mediante la participacién de la estructura organizativa
de la Autoridad Portuaria, en base a las funciones asumidas dentro del Plan de Autoproteccion.

Asi en la identificacién, supresién y/o control de una situaciébn de emergencia pueden
participar:

- Director del Puerto.

- Jefe de Departamento Desarrollo Portuario.

- Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente.

- Personal de Division de Mantenimiento y Ayudas a la Navegacion.

- Responsable / Jefe de Servicio / Equipo / Turno de Policia Portuaria.
- Policia Portuaria.

- Personal de Explotacion.

Dada las posibles situaciones de emergencia y su potencial gravedad la Autoridad Portuaria
refuerza sus medios humanos y materiales mediante el convenio suscrito entre el Consorcio
Provincial de Bomberos de la Provincia de Cadiz (CBPC) y la Autoridad Portuaria, para que
personal del CBPC actué como “Grupo de Intervencion” en las situaciones de emergencia que se
puedan producir en el Dominio Publico. Asimismo, y en caso de emergencias con buque implicado,
o potencialmente implicado, se contara con los servicios técnico — nauticos de la APBC y
SASEMAR dirigidos por la Administracion Maritima en coordinacion con la Autoridad Portuaria.

4.2 MEDIDAS Y MEDIOS HUMANOS Y MATERIALES DISPONIBLES EN
APLICACION DE DISPOSICIONES ESPECIFICAS EN MATERIA DE
SEGURIDAD

El Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Admisién,
Manipulacion y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos, encomienda en su
articulo 12 la obligatoriedad de disponer en todos los puertos donde se opere mercancia peligrosa
de un centro de control de emergencia.

En cumplimiento de este mandato la APBC creé el Centro de Coordinacién Portuaria (CCP),
gue entre otras funciones se convierte en centro de control de emergencias del &mbito portuario.

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
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Dicho centro se encuentra atendido las 24 horas del dia y los 365 dias del afo, en el edificio de
Policia Portuaria de la Darsena de Cadiz, disponiendo de los siguientes medios:

1. Instalaciones de comunicacion adecuadas que garanticen el enlace entre la Direccién
de la Emergencia y cualquier persona u organismo, tanto en el interior como en el
exterior del recinto portuario. En concreto, se trata de teléfono (salida directa y linea
Unica), telefax y central de radio conectada con los puestos de vigilancia y unidades
mdéviles, asi como con los canales de VHF de uso en el Puerto por los Servicios
Portuarios de Practicaje, Remolque Maritimo y Amarre y Desamarre de Buques, asi
como, con los operadores del Servicio General de Control de Tréafico Maritimo de Cadiz
tréfico, Capitania Maritima y Salvamento Maritimo (SASEMAR). Se cuenta también
con terminales del circuito cerrado de television instalado en el Puerto.

2.  Estudio de Seguridad del Puerto de la Bahia de Cadiz, integrandose los relativos a sus
concesiones y autorizaciones.

3.  Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de Cadiz. Se incluye aqui el directorio
telefénico que permitira la rapida localizacién de los miembros adscritos al Plan asi
como la notificacién a las autoridades y organismos que asi lo requieran.

4.  Guia de Respuesta y sus correspondientes fichas de procedimiento de actuacion en
las distintas situaciones de emergencia, incluyendo las fichas de primera intervencién
para los accidentes que involucren mercancias peligrosas,

5. Planos detallados de las distintas areas de la Zona Portuaria.

6. Sistema de tele explotacion compuesto por un circuito cerrado de television, con
capacidad de grabacidén, que abarca la totalidad del Dominio Publico Portuario y
gestionado desde el centro de control portuario.

En el caso de emergencias en las que se encuentre implicado un buque, el operador de
comunicaciones del Centro de Control Portuario informa al controlador del Centro de Coordinacién
Local de Salvamento Maritimo de Cadiz, que actla en base a los planes y programas establecidos
por CAPITANIA MARITIMA - SALVAMENTO MARITIMO, ubicado en la torre de la Estacién
Maritima de Cadiz.

La reglamentacion especifica en materia de seguridad aplicable al Puerto Bahia de Cédiz es
la siguiente:

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
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- Real Decreto 552/2019, de 27 de septiembre, por el que se aprueban el Reglamento
de seguridad para instalaciones frigorificas y sus instrucciones técnicas
complementarias.

- Real Decreto 2060/2008, de 12 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Aparatos a Presién y sus instrucciones técnicas complementarias.

- Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta
tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23.

- Real Decreto 145/1989, Reglamento de admision, manipulacion y almacenamiento de
mercancias peligrosas en los puertos.

- Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones de Proteccion contra Incendios.

- Real Decreto 2085/1994, de 20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones Petroliferas.

- Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales y ley 54/2003,
de 12 de diciembre, de reforma del marco normativo de la prevenciéon de riesgos
laborales.

- Real Decreto 840/2015, de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de
control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan
sustancias peligrosas y sus posteriores modificaciones.

- Real Decreto 656/2017, de 23 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de
almacenamiento de productos quimicos y sus instrucciones técnicas complementarias.

- Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico de Baja Tension.

- Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema
Nacional de Respuesta ante la contaminacion marina

- Real Decreto 2267/2004, de 3 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Seguridad contra incendios en los establecimientos industriales.

- Reglamento (CE) 725/2004, del Parlamento y el Consejo, para la mejora de la
proteccion maritima de los buques y las instalaciones portuarias.

- Real Decreto 314/2006 de 17 de marzo por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificacion.

CAPITULO 4/ Ed. 8 /Rev. 0
21 de marzo de 2022 22



7{ Puerto de la
@% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Divisién de Seguridad Industria |

Plan de Autoproteccion

- Verificacion de conformidad de los Equipos y Lugares de Trabajo

- Real Decreto 1215/1997 Disposiciones minimas aplicables a los equipos de trabajo

- Real Decreto 485/1997 Disposiciones minimas en materia de Sefalizacion de
Seguridad y Salud en el Trabajo

- Real Decreto 486/1997 Disposiciones minimas aplicables a los Lugares de Trabajo.

- Normativa especifica relacionada con el trafico de determinados tipos de mercancias
peligrosas:

- Reglamento espafol de Explosivos (R.D. 230/1998, modificado por el
R.D. 277/2005).

- Real Decreto Legislativo 2/2011, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de
Puertos del Estado y la Marina Mercante.

- Ley 2/2002, de 11 de noviembre, de Gestion de Emergencias en Andalucia.
- Real Decreto 393/2007, por el que se aprueba la Norma Basica de Autoproteccion de

los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar
origen a situaciones de emergencia y posteriores modificaciones.
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4.3 PLANOS ESPECIFICOS

En el Anexo Il “Planos” se encuentran los planos especificos de ubicacion de los medios
de autoproteccion.

Asimismo, se incluyen los planos de recorridos de evacuacién del Puerto Bahia de Cadiz.
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5.1 MANTENIMIENTO PREVENTIVO DE LAS INSTALACIONES DE
RIESGO

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz no gestiona directamente instalaciones
de riesgo, entendiendo por instalaciones de riesgo, cualquier instalacién dedicada a la admisién,
manipulacién y almacenamiento de mercancias peligrosas afectadas por el R.D. 145/1989.

Por otra parte, las instalaciones de riesgo presentes en la zona de servicio estan
gestionadas por concesiones y autorizaciones administrativas cuyos titulares son los
responsables de llevar a cabo un mantenimiento preventivo y periédico de dichas instalaciones
para la seguridad y prevencion de accidentes en los que intervengan mercancias peligrosas.

Tal y como se ha analizado en el Capitulo 3 los principales riesgos del Puerto Bahia de
Céadiz son debidos a la presencia de mercancias peligrosas en las distintas concesiones y
autorizaciones administrativas en el Puerto Bahia de Céadiz.

Por tanto, al objeto de prevenir la ocurrencia de accidentes que originen situaciones de
emergencia, las concesiones y autorizaciones administrativas del Puerto Bahia de Cadiz son
responsables de sus riesgos y deben llevar a cabo la revision y mantenimiento de los
equipos y sistemas de acuerdo con sus gamas de mantenimiento preventivo.

5.2 MANTENIMIENTO PREVENTIVO DE LAS INSTALACIONES DE
PROTECCION

De forma andloga al punto anterior la Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz en las
instalaciones, edificios, muelles y demas areas de uso publico, asi como los titulares de las
concesiones y autorizaciones administrativas son los responsables de llevar a cabo el
mantenimiento preventivo y periddico de las instalaciones de proteccion de las que disponen,
para garantizar la operatividad de las mismas.

En este sentido, la Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz, al objeto de garantizar la
disponibilidad de los medios materiales de autoproteccién cuya utilizacion o funcionamiento esta
prevista en el presente Plan, se lleva a cabo el Mantenimiento de los medios materiales de lucha
contra incendios segun lo establecido en el Reglamento de Instalaciones de Proteccion Contra
Incendios (R.D. 513/2017).

Asimismo, los medios cuya utilizacion esta prevista en este Plan de Autoproteccion
deben ser comprobados periédicamente con el fin de garantizar en lo posible su operatividad,
especialmente en aquellos cuyo uso es exclusivo para estas situaciones.

En el Anexo Il se incluye el plano de ubicacion de los medios de proteccion disponibles
por parte de la Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz.
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5.3 INSPECCIONES DE SEGURIDAD

En el apartado 5 del Capitulo 9 se recoge el “Programa de auditorias e inspecciones”.
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6.1 IDENTIFICACION Y CLASIFICACION DE LAS EMERGENCIAS

Los accidentes que podrian llegar a ocurrir tanto en las autorizaciones y concesiones
como en las zonas de servicio dependiente de la Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz han sido
identificados y evaluados en el Capitulo 3 del presente Plan de Autoproteccion.

Las posibles situaciones de emergencia originadas por accidentes se pueden clasificar en
funcion de:

- La gravedad de sus consecuencias, para lo cual se emplea el concepto de Categoria
de Accidente.

- Los medios humanos y materiales requeridos para su control, en base a lo cual se
establecen los Niveles de Emergencia.

6.1.1  NIVELES DE EMERGENCIA
En funcién de los medios de autoproteccion, humanos y materiales, que deberan ser

movilizados para hacer frente a las situaciones de emergencia que puedan darse, se distinguen
estos niveles de emergencia:

- Nivel 0 6 Alerta ante Emergencia. Es aquella situacién que, no habiendo dado lugar a
una emergencia, en una evolucién desfavorable podrian dar lugar a un accidente.

NIVELO ——» NO SE MOVILIZAN MEDIOS

- Nivel 1 6 Conato de Emergencia. Es aquella situacion que puede ser neutralizada con
los medios disponibles en la zona, por el personal presente en la misma.

NIVEL1 ——» CON MEDIOS PROPIOS PRESENTES EN LA ZONA

- Nivel 2 6 Emergencia General. Es aquella situacion de emergencia que no pueda ser
neutralizada de inmediato, y que obliga al personal presente en la zona a solicitar ayuda
al resto de la APBC.

NIVEL2 ———» CON MEDIOS PROPIOS DEL RESTO DE LA APBC

- Nivel 3 6 Emergencia Sobredimensionada. Es aquella situacién de emergencia que
no pueda ser neutralizada con los medios adscritos al PAU, y que obliga a solicitar
ayuda al exterior (a través del CECEM 112-Andalucia)’.

NIVEL3 ——— CON MEDIOS EXTERNOS

CAPITULO 6/ Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022 4



=

{ Puerto de la
g@a Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

1 Si la emergencia requiere solicitar ayuda exterior, la movilizacién y coordinacién se establece desde el Centro
de Coordinacion de Emergencias establecido por Proteccion Civil (CECEM 112-Andalucia), segun establece
la Ley 2/2002, de 11 de Noviembre, de Gestion de Emergencias en Andalucia, asi como el Plan Territorial de
Emergencia de Andalucia que emana de dicha Ley.

6.1.2 CLASIFICACION DE LAS EMERGENCIAS

Las posibles situaciones de emergencia originadas por accidentes en el Puerto Bahia de
Cadiz en los que intervengan sustancias, peligrosas o no, se clasifican en funcién de la gravedad
de sus consecuencias, para lo cual se emplea el concepto de Categoria de Accidente.

La notificacidon de emergencias a las autoridades competentes en materia de Proteccion
Civil, requiere que sea indicada la valoraciéon de la gravedad de las consecuencias asociadas al
accidente. Para ello, en funcion del alcance y magnitud de los dafos producidos o que sea
previsible se puedan producir, en materia de riesgo quimico, se definen tres Categorias.

Categoria 1 Aquellos accidentes en los que como consecuencia de hechos
acontecidos inesperadamente se prevea que tengan como unica
consecuencia dafios materiales en la instalacion accidentada. No se
manifiestan dafos de ningun tipo en el exterior de la instalacién.

Categoria 2 Aquellos accidentes en los que como consecuencia de hechos
acontecidos inesperadamente se prevea que tengan como consecuencia
posibles victimas y danos materiales en la instalaciéon. Las
repercusiones exteriores se limitan a danos leves o efectos adversos
sobre el medio ambiente en zonas limitadas.

Categoria 3 Aquellos accidentes en los que como consecuencia de hechos
acontecidos inesperadamente se prevea que tengan como consecuencia
posibles victimas y danos materiales graves o alteraciones
importantes del medio ambiente en zonas extensas, en el exterior
de la instalacion.

A continuacién, en la Tabla 6.1 se recoge la movilizaciéon de la APBC para cada una de
las categorias de accidente, asi como ejemplos de cada una de ellas.

CAPITULO 6/ Ed. 8/ Rev. 0
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TABLA 6.1
CLASIFICACION DE EMERGENCIAS

Categoria Descripcion Movilizacién APBC Ejemplos
- Recepcion del aviso en el CCE
Accidentes que del Puerto.
tienen cgmo ) - Realizacion dell Orc.j’en de - Fugas/derrames de facil
consecuencia danos Llamadas en situacion de ) .
1 . o confinamiento.
materiales en la emergencia’”. o )
. o ) - Pequefios incendios.
instalacion o - Control con los medios de la
concesion afectada. instalacion, medios de la zona o

concesién afectada.

- Recepcion del aviso en el CCE
Accidentes que

del Puerto.
tienen como o
) - Realizacion del “Orden de - Fuga/derrame de producto
consecuencia , o, . ,
. . Llamadas en situacion de tdéxico no confinable.
2 posibles victimas y emergencia” y Movilizacion I di d
- . - Incendio en un derrame
dafnos materiales en y )
completa del Plan. no confinado.

la instalacion o

concesion afectada - Control con los medios del

Puerto / Ayuda Exterior.

Accidentes que

' - Recepcion del aviso en el CCE - Fugas/derrames que
tienen com9 del Puerto. afectan al exterior del
consecuencia N p
osibles victimas - Realizacién del “Orden de Puerto.
3 P _ . y Llamadas en situacion de - Gran incendio
danos materiales - e .
emergencia” y Movilizacion incontrolable.
graves y afectan a completa del Plan i
varias instalaciones o ) p ' . ) Ex;?losmnes que provocan
concesiones - Solicitud de Ayuda Exterior. darios en zonas extensas.

El Director del Plan de Actuacién (en adelante DPAE), segun sea el caso y segun el tipo
de emergencia (sin buque implicado, con buque implicado o con buque implicado fondeado), sobre
la base de la informacion obtenida del Operador del C.C.E., es quien establece el Nivel de
Emergencia y Categoria de Accidente en funcion de los medios necesarios para controlar la
emergencia y de las consecuencias que producen.

6.2 PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

En el presente capitulo se describe el funcionamiento del Plan de Autoproteccion del
Puerto de la Bahia de Cadiz, asi como las funciones y responsabilidades que recaen sobre los
servicios de emergencias para las diferentes situaciones de emergencias que se pueden producir
en el Puerto de la Bahia de Cédiz:

- Emergencias en Zonas de Servicio terrestres dependientes de la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Céadiz.

- Emergencias en Zonas de Servicio dependientes de las concesiones.
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- Emergencias maritimas (con buque implicado o potencialmente implicado).
Asimismo, se describen las comunicaciones en situaciones de emergencias.
6.2.1 SITUACION DE ALERTA ANTE EMERGENCIA

Existen situaciones que, no habiendo dado lugar a una emergencia, en una evolucion
desfavorable podrian dar lugar a un accidente. En estos casos se activaria una situacion preventiva
denominada de Alerta ante Emergencia (Nivel 0).

Las situaciones que pueden provocar una Alerta ante Emergencia son, entre otras, las
siguientes:

- Fendmenos naturales peligrosos (tormentas, inundaciones, etc.).

- Accidente en el exterior de las instalaciones (transporte de mercancias, etc.).
- Amenaza de bomba.

- Caida de lineas eléctricas.

- Otros sucesos o fendbmenos imprevistos que potencialmente puedan originar un
accidente en las instalaciones.

Estas situaciones, en principio, no activan el Plan de Autoproteccién del Puerto de la
Bahia de Cadiz, no dando por tanto lugar a la movilizaciéon de la estructura organizativa ante
emergencias expuesta en el presente documento. Sin embargo, se ha dispuesto en el Plan una
actuacion de tipo preventiva desde el Puerto de la Bahia de Cadiz ante tales situaciones.

En una situacién de Alerta ante Emergencia, bajo la coordinacion del DPAE se seguira lo
indicado en el Procedimiento de Actuacién correspondiente a:

- Fenomenos naturales peligrosos (tormentas, inundaciones, etc.).
- Accidente en el exterior de las instalaciones.

- Amenaza de bomba.

- Incidente/accidente en linea eléctrica.

Para aquellas situaciones aqui no previstas que, por causas externas a la actividad
portuaria, puedan suponer riesgo de accidente, bajo criterio del DPAE se iniciaran las actividades
y comunicaciones con el exterior tendentes a disponer las instalaciones y actividades en estado
seguro.

En todos los casos, fuera de jornada laboral normal, la actuaciéon ante situaciones de
Alerta en Emergencia sera coordinada inicialmente por el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo
/ Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria, quién considerara la necesidad activar el Plan
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de Autoproteccion del Puerto de la Bahia de Cadiz y/o avisar a la Jefa de Unidad de Seguridad y
Medio Ambiente.

En caso de que una evolucion desfavorable de la situacion de alerta provoque un
accidente susceptible de activar el Plan de Autoproteccion se actuara conforme se indica a
continuacion.

6.2.2 AVISO DE EMERGENCIA

En el Centro de Control de Emergencias se podra recibir aviso de emergencias
provenientes de:

- Zonas de Servicio terrestres dependientes de la APBC.
- Concesiones.
- Emergencias Maritimas (en zonas de servicio del Puerto).

6.2.2.1 AVISO DE LA PERSONA QUE DETECTA UNA EMERGENCIA EN ZONAS DE
SERVICIO DEPENDIENTES DE LA APBC

Toda persona que detecte cualquier situacion de emergencia en las Zonas de Servicio
dependiente de la APBC, debera actuar como se indica en el cuadro adjunto:

¢ QUE DEBE HACER QUIEN DESCUBRE UNA EMERGENCIA?

1. ALERTAR al personal de la zona.
2. AVISAR, de manera inmediata, al Centro de Control de Emergencias.

- Telefoneando al Centro de Control de Emergencias.
- Comunicando con la Central de radio del Centro de Control de Emergencias.

3. INFORMAR sobre:

- Identificacion de la persona que da la voz de alarma.

- Localizacién, naturaleza, magnitud y evolucién de la Emergencia.

- Sustancias involucradas.

- Personas e instalaciones afectados.

- Si se trata de un incendio, tratar de precisar el tipo de incendio (fuego eléctrico,
quimico, de liquido inflamable, etc.). Si ha sido extinguido, debe ser también
comunicado.

- Si se trata de una fuga o derrame, tratar de precisar el alcance del mismo. Si la
fuga o derrame han sido suprimidos, debe ser también comunicado.

4.  ACTUAR con los medios disponibles

5. NO ARRIESGARSE INUTILMENTE.

Si la persona que da la alarma tiene reconocida entidad (Policia Portuaria, Fuerzas y
Cuerpos de la Seguridad del Estado, personal de la Autoridad Portuaria, etc.) y ésta se produce
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por un canal especifico (preferiblemente telefonico y radio), la alarma se considerara confirmada,
y el Operador del Centro de Control de Emergencias avisara al Responsable | Jefe de Servicio /
Equipo / Turno de la Policia Portuaria, quien avisara a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente y/o activara el Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de Cadiz, en su
correspondiente nivel de emergencia.

6.2.2.2 AVISO DE EMERGENCIA PROVENIENTE DE UNA CONCESION

El aviso de emergencia de una concesién sera recepcionado por el Operador de
Comunicaciones en el CCE.

A. Una concesion o autorizacion que dispone de Plan de Autoproteccion

En este caso, el Plan de Emergencia de la concesion o autorizacién debera tener
identificados los canales (preferiblemente telefénico) y la persona encargada de dar la alarma.
Asimismo, el Plan de Emergencia de la concesion o autorizacién debera incorporar el protocolo de
comunicaciones que figura en el Anexo Il del presente Plan, que se empleard para dar la alarma
al CCE.

Si la alarma se recibe por los canales y formatos establecidos, se considerara confirmada,
y el Operador de Comunicaciones del Centro de Control avisara al Responsable | Jefe de Servicio
/ Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria para que active el Plan. En caso
contrario, el Operador de Comunicaciones solicitara la confirmacion de la alarma comunicando con
la propia concesién por los canales establecidos. Si esto no es posible, utilizara las camaras del
circuito cerrado de televisién para tratar de confirmar la alarma. Por ultimo, si esto no fuera posible,
solicitara al personal de Servicio de la Policia Portuaria mas proximo que se desplace a la zona
afectada para, en su caso, confirmar la alarma.

B. Una concesion o autorizacion que no dispone de Plan de Autoproteccién

En este caso, el Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias
solicitara la confirmacién de la alarma comunicando nuevamente con la propia concesion. Si esto
no es posible, utilizard las camaras del circuito cerrado de televisién para tratar de confirmar la
alarma. Por ultimo, si esto no fuera posible, solicitara al personal de Servicio de la Policia Portuaria
mas préoximo que se desplace a la zona afectada para confirmar, en su caso, la alarma.

6.2.2.3 AVISO DE EMERGENCIA MARITIMA.

Es el caso de una emergencia, o posible alerta de una emergencia, con buque implicado,
se distingue si es buque atracado o buque fondeado / navegacion interior.

Buque atracado: Generalmente la comunicacion de la emergencia se producira via
telefénica desde el CSS gestionado por Salvamento Maritimo — Capitania Maritima,
pudiendo también comunicarse por radio desde el canal 74 VHF. A su vez, la emergencia
también puede detectarse por rondas de la Policia Portuaria / otros usuarios. Si la
emergencia se recibe por canal establecido (preferiblemente telefénico) desde el CCS o
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6.2.3

bien por una persona de reconocida entidad (Policia Portuaria, Guardia Civil, etc.), se
considerara confirmada. En caso contrario utilizara las camaras del circuito cerrado de
television para tratar de confirmar la alarma, debiendo comunicar la incidencia a Capitania
Maritima — Sasemar (CCS). Por ultimo, si esto no fuera posible, solicitara al personal de
Servicio de la Policia Portuaria mas préximo que se desplace a la zona afectada para, en
su caso, confirmar la alarma.

Toda vez confirmada la alarma el Operador de Comunicaciones del Centro de Control de
Emergencias informara al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien
sustituya) de la Policia Portuaria para que active el Plan. Las actuaciones de la Autoridad
Portuaria se centraran en el suministro de la ayuda y el apoyo desde tierra que sea
solicitado por la Capitania Maritima, que sera responsable en todo momento de la
direccidn y el control de la emergencia, en cumplimiento de sus competencias.

Buque fondeado / navegacion interior: La comunicacion de la emergencia se producira
via telefénica desde el CCS gestionado por Salvamento Maritimo — Capitania Maritima,
pudiendo también comunicarse por radio desde el canal 74 VHF. Toda vez confirmada la
alarma el Operador de Comunicaciones informara al Responsable | Jefe de Servicio /
Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria para que active el Plan. Las
actuaciones de la Autoridad Portuaria se centraran en el suministro de la ayuda y el apoyo
desde tierra que sea solicitado por la Capitania Maritima que sera responsable en todo
momento de la direccidon y el control de la emergencia, en cumplimiento de sus
competencias.

CRITERIOS DE ACTIVACION DEL PLAN DE AUTOPROTECCION DEL PUERTO DE
LA BAHIA DE CADIZ

El Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de Cadiz se activara como sigue en

funcién del origen de la emergencia:

A.

Emergencia en Zonas de Servicio dependiente de la APBC
Se activara el Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de Céadiz:

- Cuando se reciba una notificacion en el exterior de las Zonas de Servicio dependientes
a la APBC, pero que podria llegar a tener consecuencias en la misma.

- Cuando se reciba un aviso de un accidente que se esta produciendo en una zona de
uso publico del Puerto y éste no estad bajo control por la persona que efectua la
comunicacion o por el personal presente en la zona.

En esta situacion la responsabilidad del control de la emergencia recae sobre la Autoridad

Portuaria de la Bahia de Cadiz que activaria la operatividad del Plan para hacer frente a la situacién
de emergencia.
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B. Emergencia en Zonas de Servicio dependientes de concesiones

Cuando se reciba un aviso de emergencia procedente de alguna concesién o autorizacion
solicitando ayuda, o bien que pueda tener consecuencias fuera de la misma, o pueda requerir
medios externos a la misma para su control, se activaran los servicios de emergencia dispuestos
en este Plan de Autoproteccién que en este caso actuaran en labores de apoyo y ayuda a los
servicios de emergencias de la concesion, que se encuentran en emergencia, asumiéndose
desde la Autoridad Portuaria la direccion y control de la emergencia, segun tenga establecido.

C. Emergencia Maritima.

Cuando se produzca un accidente que afecte o pueda afectar a un buque que se
encuentre atracado, fondeado o en navegacion interior, y solicite ayuda externa para controlarlo,
0 pueda suponer un peligro para la navegacién o el medio ambiente y se produzca la comunicacion
/ deteccion de la emergencia, se activara el organigrama de emergencias dispuesto en el presente
Plan. Las actuaciones de la Autoridad Portuaria se centraran en la colaboracion, y el suministro de
la ayuda y el apoyo desde tierra que sea solicitado por la Capitania Maritima que sera responsable
en todo momento de la Direccion de la Emergencia Maritima, segun sus atribuciones legalmente
establecidas.

6.2.4 CLASIFICACION DE LA EMERGENCIA

6.2.4.1 EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIOS DEPENDIENTES DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

A. Clasificacion de la emergencia

Una vez recibido el aviso de emergencia en Zonas de Servicios dependiente de la APBC,
el Operador de Comunicaciones se informa de los datos de la notificacion.

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias informa al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y éste
tiene la misién de activar el Plan de Autoproteccion. Para ello, en base a la informacion disponible,
evalla la situacién y asigna el Nivel de Emergencia, en funcion de los medios humanos y
materiales que considere necesarios para su control. En caso necesario, se auxilia con la
tipologia de situaciones de emergencia referenciadas en el Apartado 2.2 del Documento 1

B. Aviso de emergencia de Nivel 1

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias informa al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria, y éste
una vez evaluada la situacién de emergencia y habiéndola clasificado como Emergencia de Nivel
1:
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- En jornada ordinaria da el aviso de la emergencia y moviliza los medios de la zona
adscritos al PAU para la supresion / control de la emergencia, informando
inmediatamente a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente o a quién le
sustituya, quien a su vez, determinara la necesidad de avisar al Jefe del Departamento
de Desarrollo Portuario y al Director del Puerto o a quienes les sustituyan.

- Fuera de la jornada laboral normal, el Operador de Comunicaciones del Centro de
Control de Emergencias avisa al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o
quien sustituya) de la Policia Portuaria, que evaluara la necesidad y conveniencia de
avisar a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente o a quién le sustituya y ésta,
a su vez, determinaréa la necesidad de avisar al Jefe del Departamento de Desarrollo
Portuario y al Director del Puerto o a quienes les sustituyan.

Si la situacion de Emergencia no puede ser neutralizada con los medios de la zona, se
activara el Nivel de Emergencia 2 conforme se indica en el siguiente punto.

En _caso de duda para la clasificacion del nivel de emergencia, y dado que el
Consorcio Provincial de Bomberos es un medio adscrito al PAU, el Responsable | Jefe de
Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria puede determinar su
movilizacion. Iqual situacion puede considerarse para el Grupo de Asistencia Sanitaria
(112). Toda movilizacion que sera comunicada a la Jefa de Unidad de Sequridad y Medio
Ambiente.

C. Aviso de emergencia Nivel 20 3

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias informa al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria, tras
recibir el aviso de la emergencia, que no puede ser controlada con los medios presentes en la
zona. El Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria
clasifica Emergencia Nivel 2 6 3, ordena la movilizacidon de los medios adscritos al PAU para
la supresion / control de la emergencia y da instrucciones de llevar a cabo el orden de llamadas
para localizar al personal adscrito al PAU.

Algunas emergencias Nivel 2 pueden evolucionar a Emergencia Nivel 3, por lo que el
DPAE dard instrucciones para solicitar al CECEM 112-Andalucia la activacién del Plan de Ambito
Superior.
6.2.4.2 EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIO DEPENDIENTES DE CONCESIONES

A. Clasificacion de la emergencia

Una vez recibido el aviso de Emergencias, el Operador de Comunicaciones del Centro de
Control de Emergencias se informa de los datos de la emergencia actuando como sigue.
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B. Aviso de emergencia de Nivel 1

Se clasificara como emergencia de Nivel 1 si la concesion informa que la emergencia
puede ser controlada por su propio personal y no requiere ayuda.

- En Jornada Laboral Normal, el Operador de Comunicaciones del Centro de Control de
Emergencias informara inmediatamente a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente o a quién le sustituya, la cual considerara la conveniencia de avisar al Jefe
del Departamento de Desarrollo Portuario y al Director del Puerto o a quienes les
sustituyan.

- Fuera de la Jornada Laboral Normal, el Operador de Comunicaciones del Centro de
Control de Emergencias informara al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno
(o quien sustituya) de la Policia Portuaria, quien evaluara la necesidad y conveniencia
de avisar a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente o a quién le sustituya y
ésta, a su vez, valorara la conveniencia de avisar al Jefe del Departamento de
Desarrollo Portuario y al Director del Puerto o a quienes les sustituyan.

En _caso de duda para la clasificacion del nivel de emergencia, y dado que el
Consorcio Provincial de Bomberos es un medio adscrito al PAU, el Responsable | Jefe de
Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria puede determinar su
movilizacién. Igual situacion puede considerarse para el Grupo de Asistencia Sanitaria
(112). Toda movilizacion que sera comunicada a la Jefa de Unidad de Sequridad y Medio
Ambiente.

C. Aviso de emergencia de Nivel 20 3

Se clasificarad como emergencia de Nivel 2 6 3 si la concesion informa que la emergencia
no puede ser controlada con sus propios medios y requiere ayuda adicional, o no existe personal
presente en la concesion.

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias ante Emergencia
Nivel 2 6 3 lleva a cabo el orden de llamadas para localizar a los responsables de los servicios de
emergencia del Puerto de la Bahia de Céadiz para prestar la ayuda, apoyo o coordinacién a la
concesion afectada (actuacién analoga a emergencias de nivel 2 6 3 en zonas dependientes de la
APBC).

6.2.4.3 EMERGENCIA EN BUQUE ATRACADO
A. Clasificacion de la emergencia

Una vez recibido el aviso de emergencias por los canales establecidos, el Operador de
Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias informa al Responsable | Jefe de Servicio
/ Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y a la Jefa de Unidad de Seguridad y
Medio Ambiente (o0 a quién le sustituya), la cual coordinara el Plan de Autoproteccion del Puerto
de la Bahia de Cadiz, con Capitania Maritima en el Nivel que ésta estime oportuno.
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B. Aviso de emergencia de nivel 1

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias informara al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y a la
Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente (o0 a quién le sustituya) la cual contactara con la
Capitania Maritima, y decidira la conveniencia de dar aviso al Jefe del Departamento de Desarrollo
Portuario y al Director del Puerto o a quienes les sustituyan. En coordinacién con la Capitania
Maritima, que asumird la Direccion de la Emergencia Maritima, segun sus atribuciones legalmente
establecidas, y determinara las acciones a desarrollar, la Autoridad Portuaria pondra a disposicién
de ésta los medios disponibles, en la medida de su capacidad y recursos.

C. Aviso de emergencia de nivel 20 3

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias ante Emergencia
de Nivel 2 informa al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la
Policia Portuaria y a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente (o a quién le sustituya),
que a continuacion da aviso al Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y al Director del
Puerto o a quienes les sustituyan. En coordinacién con la Capitania Maritima que asumira la
Direccion de la Emergencia Maritima segln sus atribuciones legalmente establecidas,
determinaran las acciones a desarrollar y solicitaran en su caso la activacion del Plan Nacional.

6.2.4.4 EMERGENCIA CON BUQUE FONDEADO O EN NAVEGACION POR LAS AGUAS DEL
PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ

A. Clasificacion de la emergencia

Una vez recibido el aviso de emergencias por los canales establecidos, el Operador de
Comunicaciones informa al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de
la Policia Portuaria y a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente (0 a quién le sustituya),
que pondra a disposicién de Capitania Maritima, quién asume la Direccién de la Emergencia
Maritima segun sus atribuciones legalmente establecidas, los medios adscritos del Plan de
Autoproteccion del Puerto de la Bahia de Cadiz en funcion del Nivel de la Emergencia.

B. Aviso de emergencia de Nivel 1

El Operador de Comunicaciones informara inmediatamente al Responsable | Jefe de
Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y a la Jefa de Unidad Seguridad
y Medio Ambiente (0 a quién le sustituya), y ésta a su vez, determinara la necesidad de avisar al
Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y al Director del Puerto o a quienes les sustituyan
poniendo a disposicion de Capitania Maritima los medios y recursos disponibles, desde tierra.

C. Aviso de emergencia de Nivel 20 3

El Operador de Comunicaciones ante Emergencia Nivel 2 informa a la Jefa de Unidad
de Seguridad y Medio Ambiente (o0 a quién le sustituya) y ésta a su vez, determinara la necesidad
de avisar al Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y al Director del Puerto o a quienes les

sustituyan poniendo a disposicién de Capitania Maritima, los medios adscritos desde tierra.
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Capitania Maritima asume la Direcciébn de la Emergencia Maritima segun sus atribuciones
legalmente establecidas y determina la necesidad de activar el Plan Nacional.

6.2.5 MOVILIZACION DE LOS SERVICIOS DE EMERGENCIA DEL PUERTO DE LA BAHIA
DE CADIZ

La movilizacién de los Servicios de Emergencia establecidos en el Plan de Autoproteccion
del Puerto de la Bahia de Céadiz se realiza en funcion de:

A. Los medios humanos y materiales, tanto propios de la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Cadiz y de Capitania Maritima como ajenos, necesarios para controlar la situaciéon de
emergencia, los cuales vienen determinados por la magnitud de los efectos y la gravedad
de las consecuencias asociadas al posible accidente.

En base a los medios de autoproteccion requeridos durante la actuacion, el DPAE, segun
el caso, activa el Plan en su correspondiente Nivel de Emergencia. El Nivel de Emergencia
en el que inicialmente se active el Plan podra ser modificado por el DPAE, durante el
desarrollo de la emergencia.

B. Los medios humanos y materiales disponibles para la actuacién en la emergencia, lo
cual viene determinado por la presencia o no en las instalaciones del personal con
misiones asignadas en el Plan. Asi, en el Plan se contemplan actuaciones diferenciadas
ante las siguientes circunstancias:

- Durante la jornada laboral normal, situacion en la cual se cuenta con todos los
medios humanos adscritos al Plan, pudiendo establecerse la estructura organizativa
completa.

- Fuera de horas y dias de jornada laboral normal, situacion en la cual la presencia
de personal en las instalaciones se reduce al personal a turnos. Esta situacion obliga
a distribuir las misiones esenciales ante una emergencia entre los presentes, hasta la
llegada a las instalaciones del personal con misiones en el Plan y la Ayuda Exterior.

6.2.6 OPERATIVIDAD DEL PLAN EN UNA EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIO
DEPENDIENTES DE APBC

6.2.6.1 EMERGENCIA DE NIVEL 1 EN JORNADA LABORAL NORMAL
Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias da aviso al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y da
aviso a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente (o0 a quién le sustituya), segun criterio
del Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria.

Direccion del Plan de Actuaciéon (DPAE)
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El Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia
Portuaria (inicialmente y hasta ser relevado por el titular) o Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente (o quién le sustituya) actian como sigue:

1. Se mantiene informado de la evolucidén de la emergencia.

2. Si se produce herido podré solicitar la movilizacion de la Asistencia Sanitaria externa.

3. Proporciona instrucciones al Coordinador del Area afectada si es preciso.

4. En caso de que la magnitud de la emergencia supere los medios humanos y materiales

disponibles en la zona afectada, declara el paso a Nivel de la emergencia, actuando

conforme a lo indicado en el punto 6.2.6.2.

5. Una vez controlada la situacién que ha dado origen a la emergencia ordenara el fin de
la emergencia.

Puesto de Mando
Este Mando recaera sobre el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien

sustituya) de la Policia Portuaria (inicialmente y hasta ser relevado por el titular) o la Jefa de Unidad
Seguridad y Medio Ambiente (o quienes les sustituyan) que actuaran como sigue:

—_

. Acude a la zona afectada.
2. Se mantiene en contacto permanente con el Centro de Control de Emergencias.
3. Coordina las labores de actuacion.

4. Solicita al Centro de Control de Emergencias y a la Direccion del Plan de Actuacion el
paso a Nivel 2 si la emergencia no puede ser controlada por el personal de la zona.

5. Si la emergencia es controlada informa de ello al Centro de Control de Emergencias y
a la Direccién del Plan de Actuacion.

Grupo de Intervencion

La intervencion (primera intervencién) recaera sobre el personal de la Policia Portuaria
presente en la zona que actuara como sigue:

Se dotara del equipo de proteccion adecuado.

Actuara sobre la Emergencia sin exponerse ni arriesgarse.

Informara al Operador de Comunicaciones de la evolucion de la Emergencia.

En caso necesario solicitara la ayuda precisa.

Una vez controlada la Emergencia informa al Centro de Control de la Emergencia.

ar@ODO~
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Grupo de Asistencia Sanitaria externa (112)

En caso de ser requerida su actuacion, atiende a los afectados y organiza su traslado, si
se precisa.

Coordinadores de Area

El Coordinador de Area alertado por el Operador de Comunicaciones del Centro de
Control de Emergencias controlara el acceso de personal a la zona y permanecera a la espera de
instrucciones del Direccién del Plan de Actuacion.
Mando de Trafico y Evacuacion — Trafico y evacuacion

El Responsable de Control, Vigilancia y Proteccion o el Jefe de Servicio / Equipo / Turno
asume las labores de control y direccion de ftrafico, tan pronto tengan conocimiento de la
emergencia. La actuacion serd la siguiente:

1. Mantiene libres los accesos al Puerto y sus vias de trafico.

2. En caso de evacuacion, colaboran con el personal de Evacuacién, realizando el
recuento de las personas evacuadas.

6.2.6.2 EMERGENCIA DE NIVEL 2 0 3 EN JORNADA LABORAL NORMAL
Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias

El Operador de Comunicaciones da aviso al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo /
Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria y la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente. Lleva a cabo el orden de llamadas para localizar a los responsables de los diferentes
servicios de emergencias y resto de personal adscrito al PAU, a requerimiento del DPAE.

Direccion del Plan de Actuacion
El Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia
Portuaria (inicialmente y hasta ser relevado por los titulares), Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente, Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario o Director del Puerto, se incorporan a su
puesto en el Centro de Control de la Emergencia, asumiendo la Direccién del Plan de Actuacién:
Actuara como sigue:

1. Seinforma de la magnitud y evolucién de la misma.

2.  Evalia la situacion de emergencia y cambia si procede el Nivel de Emergencia
Inicial.

3.  Notifica el accidente a las Autoridades Competentes.
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4.  Ordenara la movilizaciéon de los medios y recursos que considere oportunos para
combatir la emergencia.

5.  Silo considera necesario solicitara ayuda exterior al Plan.

6. En el caso de que exista posibilidad de que el accidente afecte al exterior de las
Zonas de Servicio del Puerto, se comunicara este hecho al CECEM 112-Andalucia.
A partir de ese instante, actuara como coordinador de la Autoridad Portuaria con la

Ayuda Exterior.

7.  En caso de tener controlada la situacion, podra decretar el fin de la emergencia en
las Zonas de Servicio.

8.  Coordinara la elaboracion de un inventario de dafos.

9.  Determinara las medidas de reposicion mas adecuadas.

10. Coordinara, con ayuda del Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y Jefa de
Unidad de Seguridad y Medio Ambiente, la elaboracion de un informe sobre el
accidente que serd analizado posteriormente por el Comité Técnico Asesor y
sometido, revisado en su caso, al Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria.

Comité Técnico Asesor
Se conforma el Comité Técnico Asesor basico formado por:
- Capitan Maritimo o persona que designe
- Jefe Dpto. de Desarrollo Portuario.

- Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente.

Este comité se ira ampliando segun la naturaleza de la emergencia, y su labor sera
asesorar a la Direccién del Plan de Actuacion sobre cuestiones especificas de la emergencia.

Gabinete de Relaciones Publicas

Una vez el Jefe del Gabinete de Relaciones Publicas reciba el aviso desde el Centro de
Control de Emergencias, permanecera a disposicion del DPAE mientras éste no indique lo
contrario, pero en principio hasta que se decrete el fin de la emergencia llevara a cabo las

siguientes actuaciones:

1. Atiende a los medios de comunicacion.
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2. Atiende a familiares del personal de la APBC.

3. Elabora los comunicados oficiales.

4. Apoyo del DPAE en su papel de interlocutor con las Autoridades y medios.
Responsable del Puesto de Mando Avanzado (Mando CBPC)

El Mando del CBPC (Consorcio de Bomberos de la Provincia de Cadiz) se incorporara
inmediatamente al punto en el que se ha producido la emergencia, asumiendo sus funciones y
relevando a la Jefa de Unidad de Seguridad y Mefjio Ambiente (o quién le sustituya) que, hasta el
momento, ha actuado como Puesto de Mando. Esta le informara de la evolucién seguida por la
emergencia y de los medios y acciones emprendidas para combatirla.

El Responsable del Puesto de Mando Avanzado:

1. Evaluard la naturaleza y dimensiones del accidente, informando al DPAE.

2. Dirigira las operaciones de control y supervision de la Emergencia bajo la coordinacién
del DPAE.

3. Informara al DPAE de la evolucion de ésta.

4. En caso necesario, recomendara DPAE la solicitud de ayuda externa, y en su caso la
declaracién del final de la emergencia.

Suministros y Reparaciones

El Jefe de la Divisién de Mantenimiento y Ayudas a la Navegacion (o quien le sustituya)
gestiona la consecucién de equipos y materiales que sean solicitados desde el lugar de la
emergencia, a través de proveedores y empresas externas, si es necesario, apoyado por el

personal de su Divisién. Asimismo, se realizan:

Reparaciones y/o construcciones necesarias en el curso de la emergencia.
Trabajos necesarios para asegurar el funcionamiento de los servicios esenciales.

Grupo de Intervencion

El Grupo de Intervencién esta constituido por el CBPC, movilizados previamente por el
CECEM 112-Andalucia, los cuales actuaran como sigue:

1. Equipados adecuadamente acuden al lugar de la Emergencia.
2. Siguen las instrucciones del Responsable del Puesto de Mando Avanzado.

3. Actuan conforme a los Procedimientos de Actuacion ante Emergencias.
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4. Colaboran con la Asistencia Sanitaria externa en el salvamento y rescate de afectados
por el incidente.

5. Una vez decretado el fin de la Emergencia llevan a cabo las labores de actuacion post-
emergencia.

No esta previsto que el personal de la Autoridad Portuaria se integre en el Grupo de
Intervencion, sino que éste estara constituido exclusivamente por personal del Consorcio de
Bomberos de la Provincia de Cadiz movilizados previa comunicacién por el CECEM 112-
Andalucia.

En el caso de que el Responsable del Puesto de Mando Avanzado solicite la colaboracion
de personal de la Autoridad Portuaria, debera ser para operaciones relacionadas con sus
actividades habituales. Estas operaciones se efectuaran bajo la supervision del Responsable del
Puesto de Mando Avanzado, que determinara las precauciones necesarias y los medios de
proteccion personal adecuados.

Apoyo Logistico

Al tener conocimiento de la emergencia, el personal de la Divisién de Mto. y Ayuda a la
Navegacion reunird a su grupo y, con los medios disponibles, coordinara las actuaciones que le
sean requeridas, como son carga, descarga y transporte de materiales destinados a la emergencia.
Coordinadores de Area

Si la emergencia se produce durante su horario de actividad, los coordinadores de area
seran alertados por el Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias. A
partir de este momento:

1. Se constituiran en autoridad méxima del Plan en el area que tienen asignada.

2. Ordenaran el confinamiento de la poblacidon presente y permaneceran a la espera de
instrucciones del DPAE.

3. En su caso, ordenaran la adopciéon de medidas de autoproteccién entre la poblacion
presente en el area.

4. Cuando la emergencia ocurra en su area, se pondran a disposicién del Responsable
del Puesto de Mando Avanzado.
Grupo de Asistencia Sanitaria (112)

Acude a la zona y atiende a los afectados organizando su traslado, si es preciso.
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Mando Trafico y Evacuacion

El Responsable de la Policia Portuaria (o quien le sustituya), asume las labores de control
y direccion de trafico, tan pronto tengan conocimiento de la emergencia. La actuacion sera la
siguiente:

1. Comunican a la Direccion del Plan de Actuacion, la llegada de:
CBPC (Bomberos) y ambulancias.
Fuerzas de Seguridad.
Autoridades personadas.
y transmiten las instrucciones recibidas.

2. Mantiene libres los accesos al Puerto y sus vias de trafico.

3. En caso de evacuacién, colaboran con el personal de Evacuacion, realizando el
recuento de las personas evacuadas.

6.2.6.3 EMERGENCIA DE NIVEL 1 FUERA DE JORNADA LABORAL NORMAL
Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias

Fuera de Jornada Laboral Normal el Operador de Comunicaciones informa al
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria, que
valora la necesidad de dar aviso a la Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente (0 a quien le
sustituya).

Grupo de Intervencidén
La intervencién recaera sobre el personal presente en la zona que actuara como sigue:

. Se dotara del equipo de proteccién adecuado.

. Actuara sobre la Emergencia sin exponerse ni arriesgarse.

. Informara al Operador de Comunicaciones de la evolucién de la Emergencia.

. En caso necesario solicitara la ayuda precisa.

. Una vez controlada la Emergencia informa al Centro de Control de la Emergencia.

a0 =

6.2.6.4 EMERGENCIA DE NIVEL 2 o 3 FUERA DE JORNADA LABORAL NORMAL

Teniendo en cuenta las personas presentes en las instalaciones del Puerto de la Bahia
de Cadiz fuera de jornada laboral normal, durante Emergencias de Nivel 2 o 3, las misiones del
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria hasta la
llegada de las personas incluidas en la cadena de mando operativa, son cubrir los siguientes
puestos esenciales:
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- Direccién del Plan de Actuacion.
- Responsable del Puesto de Mando Avanzado.
- Comunicaciones.

Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias

Una vez recibido el aviso de emergencia en el Centro de Control de Emergencias y
asignado el Nivel de Emergencia 2 o 3 por el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o
quien sustituya) de la Policia Portuaria, quien asume la Direccién del Plan de Actuacion, hasta la
llegada de sus relevos, el Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias
actia como sigue:

1. Ordena la alarma correspondiente.

2. Inicia el Plan de llamadas de emergencia al personal de APBC y los Bomberos del
CBPC.

3. Realiza la notificacion del accidente al CECEM 112-Andalucia.
4. Se informa de las actuaciones ante las emergencias que se estan llevando a cabo.

5. Desde el Centro de Control de Emergencias, coordina las actuaciones del personal
presente en la Zona de la Emergencia.

6. En caso de considerarlo necesario el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno
(o quien sustituya) de la Policia Portuaria, solicita Ayuda al Exterior.

Grupo de Intervencion
Actlia como sigue:

. Se dotara del equipo de proteccién adecuado.

. Actuara sobre la Emergencia sin exponerse ni arriesgarse.

. Informara al Operador de Comunicaciones de la evolucién de la Emergencia.

. En caso necesario solicitara la ayuda precisa.

. Una vez controlada la Emergencia informa al Centro de Control de la Emergencia.

a0 =

Personal Avisado

Conforme se vayan incorporando las personas incluidas en el plan, iran ocupando los
cargos que le corresponden, actuando de modo analogo al caso Emergencia Nivel 2 en jornada
laboral normal.

La Figura 6.2 describe la activacion del Plan de Autoproteccién del Puerto de la Bahia de
Cadiz.
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A continuacién, se describe de forma grafica la operatividad del Plan de Autoproteccién
ante la diversa casuistica posible:

- Activacion de la Emergencia (Figura 6.2).

- Emergencia Nivel 1 en jornada laboral normal (Figura 6.3).

- Emergencia Nivel 2 en jornada laboral normal (Figura 6.4).

- Emergencia Nivel 1 fuera de jornada laboral normal (Figura 6.5).
- Emergencia Nivel 2 fuera de jornada laboral normal (Figura 6.6).
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FIGURA 6.1.
ACTIVACION DE LA EMERGENCIA

Deteccidn de la Emergencia

Persona que detecta la Emergencia

- DarVozde Alarma

- Recabar Informacién

- Avisar al Operador de Comunicaciones
- Actuar sin exponerse

Comienzo de la Emergencia

Operador de Comunicaciones

- Recaba Informacién sobre el Accidente

- Confirma la Magnitud del Accidente

- Informa al Responsable | Jefe de Servicio / Equipo /
Turno) de la Policia Portuaria que es quien valora la
necesidad de avisar a la Jefa de la Unidad de Seguridad y
Medio Ambiente

- Bajo las indicaciones del Responsable | Jefe de Servicio /
Equipo / Turno de la Policia Portuaria realiza el plan de

llamadas
s Jornada NO
Laboral
1 Nivel de 203 Nivel de
Emergencia Emergencia
\ 4
Figura 6.3 Figura 6.4 Figura 6.5 Figura 6.6
Puerto de la PLAN DE AUTOPROTECCION
=33 Bahia de Cadiz AUTORIDAD PORTUARIA DE LA

BAHIA DE CADIZ

-~
Autaridad Parusria de | Bahia de Cadiz
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FIGURA 6.2. EMERGENCIAS NIVEL 1, JORNADA LABORAL

EMERGENCIAS EN ZONAS DE SERVICIO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE LA
BAHIA DE CADIZ

NIVEL 1 EN JORNADA LABORAL NORMAL

COMITE TECNICO'ASESOR

DIRECCION DEL PLAN DE ACTUACION EN EMERGENCIA (DPAE)

Director del Puerto
Direccion operativ a:
(Jefe Dpto. Desarrollo Portuario)
(Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente)
9 (Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo / Tirno)

-Se informa de la emergencia.
-Evalta el Nivel de la Emergencia.

CC E 9 CENTRO DE COORDINACION
DE EMERGENCIAS

CENTRODECONTROLDE LAEMERGENCIA

. ) AT ¥ : o Operador de Comunicaciones
23 o~ Capitan Maritimo o persona que designe -Solicita Asistencia Sanitaria extema. 19
o 13 Jefe Dpto. Desarrollo Portuario *Notifica el fin de la emergencia. . R ; - .
) . i ecaba informacionde la emergencia.
Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente *Una vez controlada la situacion, ordena fin de la emergencia. . Confirma la magnitud de la em;grgencia
. . Informa al Responsable| Jefe de Servicio/ Equipo/ Tumo
. Asesora al DPAE en las materias de su de la PoliciaPortuaria que avisaraa la Jefa de Unidad de
conoglmlentoy competencia ) Seguridad y Medio Ambiente.
. Coordina labores de control de la emergencia. . La Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente
. Reczl_pa, elabora y establecelos mecanismosde determina la necesidad de avisar al Jefe de Dpto
difusion Desarrollo Portuario y al Director del Puerto.
v
19 PUESTO DE MANDO/AVANZADO
Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente
. Acude a la zona afectada.
. Mantiene contacto permanente con CCE.
. Coordina labores de actuaciondel Grupo de Intervencion
. Informa sila emergenciaes controlada.
MANDO TRAFICO,Y-EVACUACGION
.9 Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo/ Tirno
Coordina la actuaciondel personal de Control, Vigilanciay
Proteccion
TER ; OORDINADORES DE/AREA TRAFICO YEVACUACION
GRUPO DE INTERVENCION I - stz GRUPO DE ASISTENCIA Garieh, Viginaiy Proseucide
- - T. T 7, Adesignar por la Direccion de ,» VIg y
- Policia Portuaria T : SANITARIA - aa
N la Emergencia & i | SASEPER )
. . F1hn Servicio Médico Externo . .
. Se dota del equipo de proteccionadecuado. o Controla el accesode personal a la . Mantiene libres los accesos al Puerto
. Acu'dea lazona afectada.. _ . zona. Acude a la zona y atiende a los afectados y sus vias de trafico.
. Actua sobre la emergencia sin exponerse ni . Pemmanece en contacto con la organizando su traslado. Colaboran con el personal de
aniesgarse. direccionde la emergencia. Evacuacion
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FIGURA 6.3. EMERGENCIAS NIVEL 2 O 3 EN JORNADA LABORAL NORMAL

EMERGENCIAS EN ZONAS DE SERVICIO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE LA

BAHIA DE CADIZ
NIVEL 2 O 3EN JORNADA LABORAL NORMAL

DIRECCIONDELPLAN DE'ACTUACION DE/EMERGENCIA (DPAE)

CENTRO DE COORDINACION DE
Director del Puerto C C E e EMERGENCIAS

9 COMITE TECNICO'ASESOR '9' (Jefe Dpto. Desarrollo Portuario)
foyye Capitan Maritimo o persona que designe (Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente)
Jefe Dpto. Desarrollo Portuario (Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Tirno)
Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente - Seinforma de la magnitud y evolucionde la emergencia.
. Evaluala emergenciay cambiasiprocede el Nivelde emergencia. . . -
+ Asesoraal DPAE en las materias de su conocimientoy competencia «  Ordenala movrﬁizacié):ue los med?os y recursos. 4 Q CENTRODECONTROLDE LAEMERGENCIA
- Coordina labores de control de la emergencia. v Operador de Comunicaciones

. Ordena comunicacional CECEM 112-Andalucia,y en su caso, solicitud

+ Recaba, elabora y establecelos mecanismosde difusion de ayuda exterioral Plan. - Recaba infomacion de la emergencia.
- Decreta fin de la emergencia. »  Confirma la magnitud de la emergencia

[o] ‘ ' e +  Coordina la elaboracionde un inventariode dafios. « Da avisoal Responsable| Jefe de Servicio/ Equipo /Tumo de

” GAB'NETF o= RELAQMNESRUB_L‘Q_AS - Determina las medidas de reposicionadecuadas. la PoliciaPortuaria y a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio

Jefa Dpto. Comunicacion, protocolo y relaciones institucionales . Coordina la elaboraciénde un informe sobre el accidente Ambiente. Siendo esta Gltima quien determina la necesidad de

avisar al Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y al
Director del Puerto

+ Ordena llamadas para localizar a los responsables de los
serviciosde emergencias.

«  Atiendea los medios de comunicacion

«  Atiende a familiaresdel personal de la APBC.
. Elabora los comunicadosoficiales

» Apoyaal DPAE en su papel de interlocutor.

& PUESTO DE MANDO/AVANZADO
Mando CBPC / Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente
- Evaltalanaturalezay dimensionesdel accidentee informa al DPAE.
- Dirige las operaciones de control y supervisionde la Emergencia
. Informa al DPAE sobre la evaluacion de la emergencia, recomendando, en caso de ser
necesario, la solicitudde ayuda etema y la declaracionde fin de emergencia.

o MANDO) TRAFIGOY EVAGUACGION N
Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo/ Tirno

Gestionay controla accesos trafico y evacuacion

SUMINISTROSREPARACIONES 2.%,%, GRUPO DE INTERVENCION APOYO LOGISTICO *.%%  COORDINADORESDEAREA 2.2 % GRUPO DE ASISTENCIA RAFICO)Y/EVACUACIONY

Personal de Mantenimiento y Ayudas a la Personal CBPC Personal de Explotacion A designar por la Direccién de la Emergencia SANITARIA 22.® cControl, Vigilancia y Proteccion
Nav egacion LS . CECEM112 ) 20 - Se constituyeen autoridad maximadel Plan en Servicio Médico Externo +  Comunicaa la Direcciondel Plan de Actuacionla

«  Gestiona la consecucionde equipos y + Equipadosacudenal lugar de la emergencia. . Coordina las actuaciones el area asignada . Acudeal tiend llegada de bomberos, ambulancias, Fuerza de

materiales que sean solicitados - Sigueninstruccionesdel Responsabledel Puesto que le sean requeridas . Ordena el confinamiento y la adopcion de / cu ia adzona y a |gn eda Seguridad y Autoridades personadas.
+  Reparaciones/ construcciones deMando., . (carga, descarga y medidas de autoproteccion entre la poblacion ost a Iec(t’a 0s: organizanco -+ Mantienelibre los accesosal Puerto y sus vias de
«  Trabajos para asegurar el . ﬁgtﬂ:giéﬁmmm‘e a los Procedimientos de transporte de materiales) presente. sufrasiaco; trafico.

funcionamientode serviciosesenciales . Colaboran con la AsistenciaSanitaria extema. . dSI|s|goesTceILgneg(e;|[a gzgggr]esnazreardeeal’ ;euggtr:)endz Colabora con el personal de Evacuacion

+ Llevan a cabo labores de actuacion post- Mando.
emergencia.
GRUPOS DE ACCIONY/AROXODE LAAUTORIDAD o LUGAR
PORTUARIA EMERGENCIA
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FIGURA 6.4. EMERGENCIAS NIVEL 1, FUERA DE JORNADA LABORAL

EMERGENCIAS EN ZONAS DE SERVICIO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE LA

BAHIA DE CADIZ
NIVEL 1 FUERA DE JORNADA LABORAL

CENTRO DE COORDINACION

Direccion rativa: DE EMERGENCIAS

(Jefe Dpto. Desarrollo Portuario)
(Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente)
(Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo / Tirno)

DIRECCION DEL PLAN DE ACTUACION EN EMERGENCIA (DPAE) C C E

Ssimemece iz emeiencia) CENTRODECONTROLDE LAEMERGENGIA

Evalua el Nivel de la Emergencia. o dor de C S
Solicita Asistencia Sanitaria extema. fo poracor ¢ =omuncaciones

Notifica el fin de la emergencia.
Una vez controlada |a situacion, ordena fin de la emergencia.

o e e e e

+ Recabainformacionde la emergencia.

« Confima la magnitud de la emergencia.

+ Informa al Responsable | Jefe de Servicio /
Equipo / Tumo de la Policia Portuaria que
avisara a la Jefa de Unidad de Seguridad y
Medio Ambiente.

+ La Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
Ambiente determina la necesidad de avisar al
Jefe de Dpto Desamollo Portuario y al Director
del Puerto.

'Q‘ PUESTO DE MANDO/AVANZADO
Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente
+ Acudea lazona afectada.
+ Mantiene contacto permanente con CCE.
- Coordina labores de actuaciondel Grupo de Intervencion
» Informa sila emergenciaes controlada.

MANDO TRAFICO/Y-EVACUACGION
tg Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo/ Tirno

+ Coordina la actuacion del personal de Control,
Vigilanciay Proteccion

GRUPO DE INTERVENCION TRAFESOWENRCIINGRN
s 22 Policia Portuaria GRUPO DE ASISTENCIA Control, Vigilancia y Proteccion
L I A | sAN
7 %% Servicio Nlé.gip:?)l:xterno R
. 'z L 1 L}
/S\g:doéz‘?:'Z%‘Ilql:z‘f)e(ﬁalggtecc'onadecuado- e - Mantiene libres los accesos al Puerto y
Actua sobre la emerger.\cia sin exponerse ni * AfCUCt’eda la z_onady attien?ed a los . éi?;t;(a)rs;]e traéf:. el personal de
i afectados organizando su traslado.
amesgarse. 9 Evacuacion
. LUGAR
GRUPOS MM@@NW%@?@W Q EMERGENCIA

Division de Seguridad Industrial
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FIGURA 6.5. EMERGENCIAS NIVEL 2 O 3, FUERA DE JORNADA LABORAL

EMERGENCIAS EN ZONAS DE SERVICIO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE LA

BAHIA DE CADIZ
NIVEL 2 O 3FUERA DE JORNADA LABORAL

C.C.E. GENTRO D COORDINACION b DIRECCIONDELPLAN DE'AC TUACION DE EMERGENC A (DPAE) R CANTROEECRNTRODEEASNEGEIRIAIA
Operador de Comunicaciones
Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Tirno . Recaba informacion de la emergencia
9. COMITE TECNICOASESOR 9' (Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente) . Confi | itud de | = ™
o i " Jefe Dpto. Desarrollo Portuario) onfima la magnitud de la emergencia )
28 Capitan Maritimo o persona que designe ( et el - Da avisoal Responsable| Jefe de Servicio/ Equipo /Tumo de
Jefe Dpto. Desarrollo Portuario (Direc uerto) la PoliciaPortuaria y a la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio
. Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente - Seinforma de la magnitud y evolucionde la emergencia. Ambiente. Siendo esta tltima quien determina la necesidad de
Una vez se incorpora a su puest‘o enla emergencia ) - Evaluala emergenciay cambiasi procede el Nivel de emergencia. avisar al Jefe del Departamento de Desarmollo Portuario y al
+ Asesoraal DPAE en las materias de su conocimientoy competencia - Ordena lamovilizacionde los medios y recursos. Director del Puerto
+ Coordina labores de control de la emergencia. - Ordena comunicacional CECEM 112-Andalucia,y en su caso, solicitud - Ordena llamadas para localizar a los responsables de los
+ Recaba, elabora y establecelos mecanismosde difusion de ayuda exterior al Plan. serviciosde emergencias.
» Decreta fin de la emergencia.
_ 5 « Coordina la elaboracionde un inventariode dafos. Hasta la llegada de sus relev os,actiia como sigue:
9' GABNETE DE QELACIQNES‘P”BLMAS - Detemmina las medidas de reposicionadecuadas. + Ordena la alama correspondiente.
Jefa Dpto. Comunicacion, protocolo y relaciones institucionales - Coordina la elaboraciéonde un informe sobre el accidente - Iniciael plan de llamadas de emergencia al personal de APBCy
Una vez se incorpora a su puesto en la emergencia los Bomberos del Consorcio.
« Atiendea los medios de comunicacion » Realizala notificaciénal CECEM 112 y por peticion del DPAE,
» Atiendea familiaresdel personal de la APBC. solicitaAyuda al Exterior.
+ Elaboralos comunicadosoficia!es - Seinforma y coordina las actuacionesdel personal presente en
+ Apoyaal DPAE en su papel de interlocutor. laZona de la Emergencia
v
-9 PUESTO DE MANDO/AVANZADO

Mando CBPC / Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente
- Evaltalanaturalezay dimensionesdel accidentee informa al DPAE.
- Dirige las operaciones de control y supervisionde la Emergencia
- Informa al DPAE sobre la evaluacion de la emergencia, recomendando, en caso de ser
necesario,la solicitudde ayuda etema y la declaracionde fin de emergencia.

MANDOQ) TRAFICO.Y EVAGUACION N
Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo/ Tirno

«  Gestionay controlaaccesos,traficoy evacuacion

SUMINISTROSREPARACIONES 21,5, GRUPO DEINTERRNENGION APOYOLOGISTICO %% COORDINADORESDEAREA #.% % GRUPO DE ASISTENCIA TRAFICO)VYEVACUACION
Personal de Mantenimiento y Ayudas a la Peé;g';:ﬁ?:c; Personal de Explotacion A designar por la Direccién de la Emergencia SANITARIA 222, Control, Vigilancia y Proteccion
Nav egacion L3 8 ) ) 22 Una vez se incorpora a su puesto en la Servicio Médico Externo - Comunica a la Direccion del Plan de Actuacionla
Una vez se incorpora a su puesto en la . ggmpagosacudpn al lugar de la emergencia. Una vez se incorpora a su emergencia . Acudea lazona v atiende a llegada de bomberos, ambulancias, Fuerza de
emergencia * Sigueninstrucclonesdel Responsabledel Puesto puesto en la emergencia - Se constituyeen autoridad maxima del Plan en | fectad y ate A Seguridad y Autoridades personadas.
- Gestiona la consecucion de equipos y getMando. " fos Procedimlenios @ - Coordina las actuaciones el area asignada soustr:sleacdz 08! organizando - Mantiene libre los accesosal Puerto y sus vias de
materiales que sean solicitados : Aztzzgioﬁon omme: ‘@ fos  krocedimientos: de que le sean requeridas - Ordena el confinamiento y la adopcion de ’ trafico.
s $;%aa;%cslones/pg?:strucglsggjrar el - Colaboran con la AsistenciaSanitaria extema. gcraar:ggbne dgerig?erggles) y ?rggledriz.de autoproteccion entre la poblacion Calsharicon'el personalde Evaouacion
funcionamientode serviciosesenciales + Llevan a cabo labores de actuacion post . Silaemergenciaocure en su area, se ponen a
emergencia disposicion del Responsable del Puesto de
Mando.
GRUPOS DE ACCION Y/AROXODE LAAUTORIDAD —e
EMERGENCIA
PORTUARIA

CAPITULO 6/Ed. 8/ Rev. 0
21 de marzo de 2022 28



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Divisién de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

6.2.7 OPERATIVIDAD DEL PLAN DE EMERGENCIA DEL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ
EN UNA EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIO DE CONCESIONES

Cuando se reciba un aviso de emergencia procedente de alguna concesién o autorizacion
solicitando ayuda, o bien que pueda tener consecuencias fuera de la misma, o puede requerir
medios externos a la misma para su control, se activaran los servicios de emergencias dispuestos
en el Plan de Autoproteccion del Puerto de la Bahia de Cadiz que en este caso actuaran en labores
de apoyo y ayuda a los servicios de emergencias de la concesion que se encuentra en emergencia
y que sera responsable en todo momento de la direccidn y control de la emergencia para el interior
de la concesion.

En la Figura 6.6 se describen las funciones cada uno de los servicios de emergencia del
Puerto de la Bahia de Cadiz en caso de recibir un aviso de una concesion y que suponga la
activacion del presente Plan de Autoproteccion como apoyo a la Concesion.
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COMITE TECNICO'/ASESOR
Capitan Maritimo o persona que designe

Jefe Dpto. Desarrollo Portuario
Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente

« Asesoraal DPAE en las materias de su conocimientoy competencia
- Coordina labores de control de |la emergencia.

- Recaba, elabora y establecelos mecanismosde difusion

&

GABINETE DE RELACIONESRUBLICAS

Jefa Dpto. Comunicacion, protocolo y relaciones institucionales

+  Atiendea los medios de comunicacion

+  Atiendea familiaresdel personal de la APBC.
. Elabora los comunicadosoficiales

« Apoyaal DPAE en su papel de interlocutor.

&

CENTRODECONTROLDPE LAEMERGENCIA

Operador de Comunicaciones

+ Recaba informacion de la emergencia.
«  Confima la magnitud de la emergencia
- Da avisoal Responsable| Jefe de Servicio/ Equipo /Tumo de la PoliciaPortuariay a la
Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente. Siendo esta ultima quien determina la
necesidad de avisaral Jefe del Departamento de Desarrollo Portuario y al Director del

Puerto

+  Ordena llamadaspara localizara los responsablesde los serviciosde emergencias.

EMERGENCIAS EN ZONAS DE SERVICIO DE CONCESIONES

ACTUACIONES AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

DIRECCION REL:PLAN DE:ACTUACION DE EMERGENC 1A (DPAE)

&

Director del Puerto
(Jefe Dpto. Desarrollo Portuario)
(Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente)

(Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Tirno)

Se informa de la magnitud y evolucionde la emergencia.
Evaluala emergenciay cambiasi procede el Nivel de emergencia.
Ordena la movilizaciorde los medios y recursos.
Ordena comunicacional CECEM 112-Andalucia,y en su caso, solicitud
de ayuda exterior al Plan.

Decreta fin de la emergencia.

Coordina la elaboracionde un inventariode dafios.
Determina las medidas de reposicionadecuadas.
Coordina la elaboracionde un informe sobre el accidente

C.C.E.

o

PUESTO DE MANDO/AVANZADO

Mando CBPC / Jefa Unidad Seguridad y Medio Ambiente

» Evaltalanaturalezay dimensionesdel accidentee informa al DPAE.

- Dirige las operaciones de control y supervisionde la Emergencia

. Informa al DPAE sobre la evaluacion de la emergencia, recomendando, en caso de ser
necesario,la solicitudde ayuda etema y la declaracionde fin de emergencia.

A

CENTRO DE COORDINACION DE

EMERGENCIAS

Division de Seguridad Industrial

FIGURA 6.6. EMERGENCIA EN ZONAS DE SERVICIO DE CONCESIONES. ACTUACIONES AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

MANDO DE LA EMERGENCIAEN LA
CONCESION

Servicios de Emergencia de la Concesion

La actuacion de los Serviciosde Emergencia del Plan
de Autoprotecciondel Puerto de la Bahia de Cadiz sera
en labores de apoyo y ayuda a la concesion, siendo
ésta la responsable, en todo momento, de la direcciony
control de la emergencia en el interior de la concesion

SUMINISTROSREPARACIONES

Personal de Mantenimiento y Ayudas a la

Taetaets Nav egacion

+  Gestiona la consecucionde equipos y
materiales que sean solicitados

+  Reparaciones/ construcciones

+  Trabajos para asegurar el
funcionamientode serviciosesenciales
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2.2 2 GRUPO DEINTERVENCION

Personal CBPC
CECEM112

Equipados acuden al lugar de la emergencia.
Sigueninstruccionesdel Responsabledel Puesto
de Mando.
Actuan conforme a
Actuacion
Colaboran con la AsistenciaSanitaria extema.
Llevan a cabo labores de actuacion post-
emergencia.

los Procedimientos de

APQYO LOGISTICO
Personal de Explotacion

Coordina las actuaciones
que le sean requeridas
(carga, descarga y

transporte de materiales)

?

L J .

“ " "COORDINADORESDE/AREA

A designar por la Direccion de la Emergencia
Se constituyeen autoridad maximadel Plan en
el area asignada
Ordena el confinamiento y la adopcion de
medidas de autoproteccion entre la poblacion
presente.
Sila emergenciaocurre en su area, se ponen a
disposicion del Responsable del Puesto de
Mando.

2 % ? GRUPO DE ASISTENCIA
SANITARIA
Servicio Médico Externo
» Acudea lazonay atiende a
los afectados organizando
su traslado.

¢

LUGAR
EMERGENCIA

L

1

MANDO TRAFICOY EVACUAGION N
Responsable | Jefe de Servicio/ Equipo/ Tirno

Gestiona y controla accesos,traficoy evacuacion

. BB,

' TRAFICO)YYEVACUACIONN

Control, Vigilancia y Proteccion
Comunica a la Direcciondel Plan de Actuacionla
llegada de bomberos, ambulancias, Fuerza de
Seguridad y Autoridades personadas.
Mantiene libre los accesosal Puerto y sus vias de
trafico.
Colabora con el personal de Evacuacion

GRUPOS DE ACCION Y/ AROXODE LAAUTORIDAD

PORTUARIA
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6.2.8 OPERATIVIDAD DEL PLAN DE AUTOPROTECCION DEL PUERTO DE LA BAHIA DE
CADIZ EN UNA EMERGENCIA DE CAPITANIA MARITIMA

Cuando se produzca un accidente que afecte o pueda afectar a un buque que se
encuentre dentro de la Zona de Servicio del Puerto, y su tripulacion requiere ayuda externa para
controlarlo, o puede suponer un peligro para la navegaciéon o el medio ambiente y se produzca el
aviso desde el buque y/o Capitania Maritima — Sasemar (CCS), se activara el organigrama de
emergencias dispuesto en la figura 6.7.

Por tanto, caso de recibir un aviso de un buque requiriendo ayuda y apoyo desde tierra
para el control de la emergencia se activaran los servicios de emergencia de la APBC indicados
en la siguiente figura dirigidos bajo la coordinacién del Capitan Maritimo de Cadiz, segun sus
atribuciones legalmente establecidas, quién asumira la Direccién de la Emergencia Maritima.

Adicionalmente, y de acuerdo a los establecido en el Convenio entre la Direccion General
de la Marina Mercante y el Organismo Publico de Puertos del Estado para la gestién de
emergencias en los puertos e instalaciones integrantes del Sistema Portuario de titularidad estatal,
para aquellos escenarios con buque implicado en situacion de alerta, las estructuras funcionales
de autoproteccién seran acordes a lo indicado en la figura 6.8.

Es importante resenar que en caso de emergencia en buque se seguira la recomendacion
dada en el Informe de la Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM)
de enero de 2016, sobre el Incendio en el Puerto de la Luz (Las Palmas de Gran Canaria) y
posterior hundimiento del pesquero OLEG NAYDENOV, entre el 11 y el 14 de abril de 2015, y
trasmitida desde la Direccion General de la Marina Mercante a Puertos del Estado.

Entre las recomendaciones que formula el informe se encuentra la de que los Ministerios
del Interior y de Fomento tomen medidas para garantizar que las tripulaciones de los buques
accidentados pueden colaborar en las tareas de salvamento, evitando su detencion o toma de
declaracion por parte de la Autoridad Maritima o los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado,
mientras su asistencia pueda ser requerida.

Por ello se debe priorizar la puesta a disposicion de la tripulaciéon en labores de ayuda y
salvamento en caso de emergencia en buque a otras acciones legales o policiales que recaigan
sobre ella.
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6.2.9 PLAN DE EVACUACION
6.2.9.1 CONFINAMIENTO O REFUGIO

Esta medida consiste en el refugio del personal presente en edificios o recintos préoximos
en el momento de anunciarse la adopcién de la medida, susceptibles de atenuar razonablemente

los efectos dafinos de la Emergencia.

En el Anexo VII se incluye el procedimiento general de actuacién en caso de decretarse
el refugio.

A. Situaciones de refugio

La accion de refugio consiste en permanecer en, o acudir a, el interior de un edificio al
objeto de obtener proteccion por el mismo contra una posible situacion de emergencia exterior.

Se procedera a la accién de refugio en un edificio cuando lo indique el DPAE, o bien el
responsable de evacuacién de la zona o edificio afectado.

En todos los casos de evacuacion y refugio se actuara de acuerdo con los procedimientos
generales de actuacion que se detallan mas adelante.

B. Personal afectado

El personal que debera optar por la accion de refugio sera todo aquél que se encuentre
en el interior, 0 en las proximidades, de un edificio que pueda, en caso extremo, verse afectado
por concentraciones exteriores de gas téxico o inflamable, o por una nube de humos.

C. Aviso de refugio

Las situaciones que requieran la accion de refugio en un edificio seran notificadas por
medio de los canales de intercomunicacion establecidos en el Plan de Autoproteccion.

D. Actuaciones en situacion de refugio
Ante una situacién que requiera refugio, el personal debera actuar de la forma siguiente:

1. Cerrar inmediatamente todas las posibles entradas de aire exterior, sin olvidar el
sistema de aire acondicionado.

2. Taponar todas las rendijas de puertas y ventanas con ropas empapadas en agua.

3. En el momento que se aprecie presencia de gas, se deberan usar mascaras, filtros o
ropas empapadas.

4. Comunicar la situacion indicando el edificio y el nimero de personal en el mismo.
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5. Mantener la calma y esperar el término de la emergencia o el rescate.

6. Altérmino de la emergencia, no tocar las ropas utilizadas en el taponamiento y requerir
su retirada por personal especializado provisto de proteccién individual adecuada.

En la Tabla 6.2 se indican las condiciones que requieren de la accion de refugio, el
personal que puede verse afectado y los medios de aviso de dicha accién.

6.2.9.2 EVACUACION

La evacuacion consiste en el traslado del personal que se encuentra en la zona de la
emergencia hacia zonas alejadas de la misma. Se trata de una medida definitiva, que se justifica
Unicamente si el peligro al que estd expuesta al personal es lo suficientemente grande. En
contrapartida, puede resultar contraproducente, sobre todo en casos de dispersién de gases o
vapores toxicos, cuando las personas evacuadas, si lo son durante el paso de la nube, pueden
estar sometidas a concentraciones mayores que las que recibirian de permanecer en sus lugares
habituales de trabajo, aun sin adoptar medidas de autoproteccion.

En el Anexo VIl se incluye el procedimiento general de actuacion en caso de decretarse
la evacuacion.

A. Situaciones de evacuacion

Las situaciones de emergencia que pueden dar lugar a la evacuacién de personal en el
Puerto de la Bahia de Cadiz son, entre otras, las siguientes:

Incendio en edificios

Incendio de gran magnitud en un edificio, que pueda suponer riesgo para el personal
presente en el mismo, que no se encuentre adecuadamente protegido.

Incendio en zonas exteriores

Incendio de grandes proporciones en zonas exteriores que impida una intervencién
adecuada para garantizar la integridad de los equipos afectados y, por lo tanto, sean previsibles
lesiones personales.
Nube de gas toxico

Nube de sustancias toxicas en condiciones meteorolégicas que puedan llegar a crear

concentraciones peligrosas en el recinto portuario o en zonas proximas.

Posibilidad de explosiones
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Posibilidad de que se produzcan explosiones que puedan afectar a una zona, aconsejaran
la orden de evacuacién de la misma.

Situaciones de emergencia especiales

Situaciones de riesgo producidas por un accidente de transporte en las proximidades del
Puerto de la Bahia de Cédiz o en zonas proximas, por un fendmeno natural peligroso, por una
amenaza de bomba, derrumbamiento o por otras situaciones especiales no previstas que pueden
aconsejar la evacuacion de algunas zonas o de todo el Puerto.

B. Personal afectado

En funcién del nUmero de personas a evacuar y las condiciones que se dan en la
emergencia, en el Plan de Autoproteccion de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz se
distinguen las siguientes situaciones de evacuacion:

- Evacuacién de edificio: se corresponde con el abandono ordenado del personal
presente en un edificio afectado por una situacién de emergencia.

Se procedera a la evacuacion de un edificio cuando:

Se produzca un incendio en su interior o proximidades.

Se activen los sistemas automaticos de extincion de incendios.

Se vea afectado por una nube téxica.

Se produzca el vertido o derrame incontrolado de una sustancia peligrosa.
Lo indique el DPAE.

- Evacuacion parcial: al declararse una situacién de emergencia en alguna Zona del
Puerto, el personal sin mision en la emergencia, las visitas, las contratas y el personal
en practicas presente en las proximidades de la zona afectada se concentraran en los
puntos de reunién seleccionados, salvo indicacion contraria.

- Evacuacién General del Puerto ante una situacion de emergencia que pueda
suponer danos al personal presente en el recinto del Puerto de la Bahia de Cadiz sin
la adecuada proteccién, se procedera a la Evacuacion General del Puerto de la Bahia
de Cédiz, la cual consiste en el abandono ordenado de las instalaciones por parte de:

Las visitas, contratas y personal en practicas.

Personal sin misiones especificas asignadas en la emergencia, (que se habran
concentrado previamente en los puntos indicados en este Plan, o en puntos
alternativos que sean establecidos por la Direccién del Plan de Actuacién, al oir
el aviso de emergencia).
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Evacuacion total del personal que actia en la emergencia: en casos muy
excepcionales en los que la magnitud y/o evolucién de la emergencia superen los medios
de intervencién y se ponga en peligro la integridad fisica de los miembros que actian en
la emergencia, el DPAE podra ordenar la retirada de este personal a un lugar seguro y la
reubicaciéon del Centro de Control de la Emergencia. Tan pronto como la situacion que
provoco esta retirada lo permita, el Grupo de Intervencion y la posible Ayuda Exterior
volveran a sus tareas de control y supresion de la emergencia.

C. Aviso de evacuacion

Las diversas situaciones de evacuacion de personal, definidas anteriormente, son
comunicadas de la siguiente forma:

Situacion de

L, Personal afectado
evacuacion

Aviso

- Evacuacién de Edificio.

- Deteccién por parte del personal en
el edificio.

- Indicacién del DPAE.

- Personal presente en el edificio
de la emergencia.

- Evacuacion Parcial.

Concentracién en Puntos
de Reunién

- Aviso de Evacuacién parcial por

medio de teléfono interior, emisora
y/0 en persona.

- Visitas, personal en practicas y

contratas.

- Personal sin mision asignada en

la emergencia presentes en la
zona.

- Evacuacién General del

- Aviso de Evacuacién General por

- Personal sin mision asignada en

Puerto. medio de teléfono interior, emisora la emergencia (ya reunidos en
y/0 en persona. los puntos de concentracion).

- Evacuacion total del - Aviso de evacuacion por emisora y - Todo el personal presente en
personal que actia en la canales de intercomunicacion las instalaciones, con o sin
Emergencia. establecidos en el Plan. mision en la emergencia.

D Pauta de actuacion durante la evacuacion

La pauta de actuacion durante la evacuacion es la siguiente:

1. Dejar lo que se esta haciendo, si no es imprescindible en las labores de evacuacion.

2. Abandonar de forma ordenada el edificio o zona. En caso de estar bloqueada por el

fuego la ruta de evacuacion, utilizar los medios de extincién de incendios para abrir una
via de escape.

. Si se sospecha que alguna persona ha quedado atrapada en el edificio o zona

afectada, notificarlo inmediatamente al Equipo de Evacuacién, o bien directamente, al
DPAE.

. Dirigirse a los lugares de concentracion o puntos de reunidn previstos.
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5. Independientemente de la pauta indicada anteriormente, el personal a evacuar seguira
las indicaciones que al respecto le formule el Coordinador de Area durante la
emergencia.

En la Tabla 6.2 se indican, como resumen, para cada tipo de situacién que requiera de
evacuacion, las condiciones que aconsejan cada caso, el personal afectado y el tipo de aviso de
evacuacion.

En la Figura 6.9 se presenta un resumen de los Planos de Evacuacion General de las
Zonas de Servicio de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, pudiéndose consultar los planos
al detalle en el Anexo Ill del presente documento.
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TABLA 6.2
SITUACIONES DE EVACUACION Y REFUGIO

Situacion
evacuacion/refugio

Condiciones para la evacuacion/refugio

Personal afectado

Aviso

Evacuacion de Edificios de
la APBC

Incendio en el edificio.

Activacién de sistemas automaticos de
extincion.

Amenaza de bomba.

Personal presente en el edificio.

Deteccion  por
personal en la zona.
Indicacion del DPAE segun el
Plan de Actuacion
correspondiente.

parte  del

Evacuacion Parcial

Ante la declaracion de emergencia como
medida de seguridad, el personal no
implicado en el control y supresién de la
emergencia sera trasladado a los puntos de
concentracion definidos.

Visitas, personal en practicas y
contratas presentes en la zona
afectada.

Personal sin misién asignada en
la emergencia presentes en la
zona afectada.

Emergencia en zona afectada.

Evacuacion General

La magnitud de la Emergencia es tal que
recomienda el abandono ordenado de las
instalaciones, a un lugar seguro, por parte
del personal sin misiones en la emergencia.

Personal sin misién asignada en
la Emergencia (ya reunidos en
los puntos de concentracion).

Aviso de Evacuacién General
por medio de teléfono interior,
emisora y/o en persona.

Evacuacion  total  del
personal que actia en la
emergencia

Casos excepcionales en los que la magnitud
de la emergencia supere los medios de
autoproteccién movilizados y se ponga en
peligro la integridad fisica del personal que
actla en la emergencia.

Todo el personal presente en las
instalaciones, con o sin misién
en la emergencia.

Aviso de evacuacién por
emisora y canales de
intercomunicacion establecidos
en el Plan.

Refugio

Indicacion del DPAE.

Todo el personal afectado por la
decision del DPAE.

Aviso de refugio por medio de
canales de intercomunicacion
del Plan.
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FIGURA 6.9 PLANO DE EVACUACION

*Véase Anexo lll para mas detalle.
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6.3 IDENTIFICACION Y FUNCIONES DE LAS PERSONAS Y EQUIPOS

Atendiendo a la responsabilidad de autoproteccién de las zonas de servicio no
concesionadas por la APBC y la responsabilidad de coordinacion y direccién ante emergencias
que ocurren en el Puerto no estando implicado un buque, la estructura organizativa y la cadena
de mando del Plan de Autoproteccion de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, permite una
eficaz respuesta en la ejecucion de las siguientes ACTUACIONES ESENCIALES durante el
desarrollo de una emergencia:

Direccion y coordinacion de los servicios de emergencia.

Intervencién y lucha directa para el control y supresion de la emergencia.
Apoyo logistico al personal de intervencion.

Rescate y asistencia sanitaria de los afectados.

Evacuacién de las instalaciones.

- Comunicaciones durante la emergencia, tanto interna como externamente.

Con tal fin, el Plan de Autoproteccién de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz define
la siguiente ESTRUCTURA ORGANIZATIVA:

- Direccion del Plan de Actuacion, maximo 6rgano de decisién, direccion
y coordinacién de actuaciones durante la emergencia.

- Servicios de Emergencia, que se encargan de ejecutar las actuaciones
esenciales durante una emergencia. Estos se organizan con el siguiente
esquema:

Grupo de Intervencion.
Grupo Logistico y de Apoyo.
Asistencia Sanitaria Externa.
Coordinadores de Area

6.3.1 RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS EN EL PUERTO BAHIA DE CADIZ

La respuesta a dar desde la APBC en caso de una emergencia viene determinada por el
lugar de origen de la misma, distinguiéndose los siguientes casos:
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A. Emergencia en Zonas de Servicio dependientes de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz, en cuyo caso el papel de la APBC es el
de la autoproteccion.

B. Emergencia en Zonas de Servicio dependientes de las concesiones en
cuyo caso la APBC coordina las actividades de apoyo a la concesién
afectada.

C. Emergencia maritima (con buque implicado) en cuyo caso actian en
coordinacién la APBC y Capitania Maritima

En la Figura 6.10 se refleja la casuistica ante emergencias anteriormente descritas, asi
como el papel que juega cada uno de los intervinientes en la situacion de emergencia.
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FIGURA 6.10 RESPUESTA ANTE EMERGENCIA EN EL PUERTO DE LA BAHIA DE CADIZ
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6.3.2 ORGANIZACION ANTE SITUACIONES DE EMERGENCIA DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE LA BAHIA DE CADIZ

Los Servicios de Emergencia se organizan con el siguiente esquema:
ESTRUCTURA ORGANIZATIVA ANTE SITUACIONES DE EMERGENCIA DE LA APBC

Los Servicios de Emergencia se organizan con el siguiente esquema:

Servicios de Emergencia Equipo

DPAE

Centro de Control de la Emergencia
Gabinete de Relaciones Publicas
Comité Técnico Asesor

Direccion del Plan de Actuacion

Area de Intervencion Grupo de Intervencion

] Apoyo Logistico
Area Logistica y Apoyo Suministros y Reparaciones
Trafico y Evacuacion

Area de Asistencia Sanitaria Grupo de Asistencia Sanitaria

Coordinadores de Area Coordinadores de Area

Direccion del Plan de Actuacion

Responsables de la conduccién de la emergencia, asi como de la coordinaciéon de los
medios que intervengan en su control.

Area de Intervencion

Desde esta area se llevan a cabo las actuaciones de lucha directa y maniobras tendentes
a controlar y suprimir la emergencia.

Area Logistica y de Apoyo

Desde esta area operativa se realizan las actuaciones de apoyo logistico al area de
intervencion, necesarias durante una emergencia, como son:

Aseguramiento del correcto funcionamiento de servicios esenciales durante la
emergencia.

- Consecucion y transporte de los materiales necesarios durante la emergencia.
- Reparaciones y construcciones.
- Control de acceso y trafico de vehiculos en las instalaciones.

- Coordinacion del traslado y puesta en lugar seguro de personas durante la evacuacion.
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- Asistencia del personal en emergencias de larga duracion.

- Coordinacion comunicaciones desde/hacia el exterior.
Asistencia Sanitaria Externa

A su cargo esté el rescate y atencion sanitaria a afectados.
Coordinadores de Area

Responsable de transmitir las instrucciones de la Direccién del Plan de Actuacion a las
personas presentes en la zona.

A continuacion, se describe la organizacion de los medios humanos dispuestos por el
Puerto de la Bahia de Cadiz para hacer frente a las posibles emergencias que tengan su origen
en Zonas de Servicio de ella dependientes.

6.3.2.1 DIRECCION DEL PLAN DE ACTUACION

La Direccion del Plan de Actuacién consta de:

a. Director del Plan de Actuacion.
b. Centro de Control de Emergencia.
c. Gabinete de Relaciones Publicas.
d. Comité de Técnico Asesor.

A. DIRECTOR DEL PLAN DE ACTUACION (DPAE)

Este puesto recae, inicialmente sobre el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno
(o quien sustituya) de la Policia Portuaria, y una vez activado el Plan de Autoproteccién sobre el
Director del Puerto o su sustituto, el Jefe Dpto. de desarrollo Portuario o la Jefa de Unidad de
Seguridad y Medio Ambiente o su sustituto.
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Titular: - Director del Puerto
. - Jefe Dpto. de Desarrollo Portuario
Sin Buque Sustituto: - Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente
implicado u ) 9 y ’

- Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno

Localizacion: - Centro Control de Emergencias

En caso de emergencia con buque implicado el puesto de Director de la Emergencia
Maritima recaera sobre el Capitan Maritimo, siendo el DPAE el Director del Puerto.

Buque implicado Titular: - Capitan Maritimo.
fondeado o0 en

navegacion por la | | ocalizacion:
Bahia de Cadiz

Buque implicado
atracado

Edificio de Capitania Maritima (CCS).

Titular: - Capitan Maritimo, coordinado con Director del Puerto.

- Centro Control de Emergencias/Edificio de Capitania

Localizacion: Maritima (CCS).

El DPAE es el maximo responsable de la activacion del Plan y de la conduccién de la
emergencia, asi como de la coordinacion de los medios propios y ajenos que intervengan en el
control y la supresién de la emergencia.

El DPAE es el interlocutor oficial del Puerto de la Bahia de Cadiz, con los medios de
comunicacion, autoridades y ante cualquier institucion oficial que demande de manera especifica
informacion sobre la emergencia, para lo cual contara con el apoyo del Gabinete de Relaciones
Publicas.

En caso de emergencia que active el Plan, el DPAE, tiene la responsabilidad de realizar
las siguientes comunicaciones al Centro de Coordinacién de Emergencia establecido por
Proteccion Civil (CECEM 112-Andalucia):

- Notificacion inmediata del accidente.

- Comunicacién, a la mayor brevedad posible, de las circunstancias y datos relevantes
del accidente.

- Una vez analizado el accidente, remitir las causas y efectos del accidente asi como las
medidas de seguridad adoptadas.

- Durante la evolucion de la emergencia, actualizar la informacién.
El DPAE tiene, asimismo, la responsabilidad de declarar el Fin de la Emergencia,

procediendo a coordinar las labores de informacién a los implicados, la investigacién del suceso y
la realizacién de las actuaciones post-emergencia.
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B. CENTRO DE CONTROL DE EMERGENCIAS (C.C.E.)

El Centro de Control de Emergencias constituye el centro de comunicaciones desde el
que se dirigirda la emergencia. De acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento, contara
permanentemente con un Operador de Comunicaciones.

Fuera de la emergencia, la misién del Operador de Comunicaciones y Responsable | Jefe
de Servicio / Equipo / Turno de la Policia Portuaria es la de permanecer permanentemente de
guardia, atento a los diferentes medios de comunicacion de que dispone el Centro, de acuerdo con
las misiones generales que se tienen establecidas, y a las especificas de la guardia.

Titular: - Operador de Comunicaciones.

Sustituto: -

Localizacion: - Centro de Control de Emergencias.
C. GABINETE DE RELACIONES PUBLICAS

Dependiendo directamente del DPAE, se constituira el Gabinete de Relaciones Publicas
que estara integrado por el Dpto. de Comunicacion, Protocolo y Relaciones Institucionales de la
APBC.

La direccion del gabinete sera asumida por la Jefa del Dpto. de Comunicacién, Protocolo
Y Relaciones Institucionales.

. - Jefa Dpto. Comunicacién, Protocolo Y Relaciones
Titular o
Institucionales
Sustituto -
Localizacion - Oficinas Centrales de la APBC.
[ D COMITE TECNICO ASESOR |

El Comité Técnico Asesor tiene como objeto principal actuar en situaciones de crisis
ocasionadas por incidentes que afecten de forma importante a la prestacion de los servicios
portuarios o a las operaciones habituales de los puertos.

Estara formado por expertos cuyos conocimientos pudieran ser relevantes y cuyo
cometido es asesorar al DPAE en las materias de su conocimiento y competencia, siendo estos
responsables del asesoramiento prestado.
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El DPAE podra convocar a todos aquellos expertos que estime oportuno en funcion del
nivel y tipo de emergencia, para integrarse en el Comité Técnico Asesor.

En el caso de la Administracién Maritima, a requerimiento del DPAE, el Capitan Maritimo
pondra a disposicion del Comité Técnico Asesor al personal que considere mas apropiado para la
situacion.

Si por la agravacion de la emergencia, fuera necesaria la activacion de otros Planes de
Ambito Superior, el Comité Técnico Asesor podra integrarse en el Comité Asesor del Plan de
Ambito Superior que se active conforme a la decisiéon de su Responsable.

Las funciones principales del Comité Técnico Asesor son:

- Asesorar al Director de la Emergencia en el control y coordinacion de las actuaciones
dirigidas a controlar los sucesos, minimizando sus consecuencias, asi como asesorar
si consideran necesario bajar o elevar el nivel de la emergencia.

- Recabar, elaborar y establecer los mecanismos de difusién mas adecuados de aquella
informacion que deben conocer:

Los miembros de los servicios de emergencia descritos en el PAU.
Autoridades.

Medios de comunicacién.

Familiares de afectados.

Publico en general.

- Asesorar al Director de la Emergencia sobre el contenido y redaccion de los

comunicados externos a las Autoridades y organismos, asi como a los medios de
comunicacion.

- Apoyar al Director de la Emergencia en el mantenimiento de la operatividad del Plan
de Autoproteccion.

Este Comité Técnico Asesor se constituira a criterio del Director de la Emergencia,
ademas de estar permanentemente localizables (titular o sustituto).

El Comité Técnico Asesor Basico se compondra de los siguientes miembros:

- Capitan Maritimo o persona que designe (para aquellas emergencias en las que no
haya buque implicado).

- Jefe Dpto. de Desarrollo Portuario.
- Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente.

Este Comité Técnico Asesor Basico serda ampliado convenientemente en funcién del tipo

de emergencia a controlar, y, en caso necesario, a criterio del Director del Puerto. En la
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Tabla 6.3 se incluye la relacién de personas a incorporar al Comité en funcion del tipo de
emergencia.

TABLA 6.3
COMPOSICION DEL COMITE TECNICO ASESOR

Componentes adicionales del Comité de
Emergencia
- Presidenta de la APBC.
- Jefe Division de RR.HH y Organizacion.
Huelgas, disturbios, etc. - Responsable De Control, Vigilancia
Y Proteccion
- Capitan de la Guardia Civil.

Emergencia

- Jefe de Departamento Obras (E.F.)

Fendmenos naturales peligrosos.
- Jefe de Departamento Proyectos

- Responsable De Control, Vigilancia
Y Proteccion
- Capitan Maritimo.
Accidentes  relacionados con  mercancias - Jefe de Seguridad Maritima.
peligrosas. - Representantes de Practicos.
- Representantes de Remolcadores.
- Representantes de Sasemar.
- Representantes Concesion Implicada.

- Jefa de Departamento Econémico Financiero y

Accidentes derivados de riesgos laborales del Tecnologias
personal propio de APBC. - Jefe Division de RR.HH y Organizacion.

Servicio de Prevencion Ajeno.

- Jefe de Departamento Obras (E.F.)

Jefe de Departamento Proyectos - Coordinador
de Seguridad en la Obra.

Accidentes derivados de obras de construccion
portuarias.

Accidente en concesiones, accidentes
relacionados con  actividades  portuarias,
vehiculos en ftransito por la zona de servicio,
maquinaria o instalaciones.

- Responsable De Control, Vigilancia
Y Proteccion

Accidentes maritimos en la zona de servicio del - Representantes de Précticos.
puerto o areas anexas. - Representantes de Sasemar.

- Capitan de la Guardia Civil.
Accidentes de naturaleza antisocial. - Responsable De Control, Vigilancia
Y Proteccion

- Responsable autorizado del Ministerio de
Defensa en la zona.

- Responsable autorizado del Ministerio del

Incidentes que afectan a la Defensa Nacional del Interior en la zona.
Territorio. - Responsable autorizado de la Comunidad
Autdnoma.

- Jefe de Departamento Obras (E.F.)
- Jefe de Departamento Proyectos

CAPITULO 6/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 49



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Divisién de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

6.3.2.2 AREA DE INTERVENCION

Desde esta area se llevan a cabo las actuaciones de lucha directa y maniobras sobre los
equipos y sistemas tendentes a controlar y suprimir la emergencia.

El Area de Intervencion esta formada por el Responsable del Puesto de Mando Avanzado
y el Grupo de Intervencién.

A continuacion, se relacionan las misiones que recaen sobre cada uno de ellos.

|A. RESPONSABLE DEL PUESTO DE MANDO AVANZADO |

El Responsable del Puesto de Mando Avanzado en caso de Emergencia del Nivel 1 recae
sobre el Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno (o quien sustituya) de la Policia Portuaria,
la Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente o su sustituto y en caso de Nivel 2 o 3 sobre el
Mando del Consorcio de Bomberos de la Provincia de Cadiz (CBPC).

Sus misiones y responsabilidades son:

- Coordinar las actuaciones de lucha directa y operaciones sobre los equipos y sistemas
que se desarrollan en el lugar de los hechos, tendentes a controlar la emergencia.

- Transmitir los acontecimientos al DPAE, las necesidades, el estado de situacion del
siniestro, etc. Asimismo, recibira instrucciones del DPAE.

Nivel 1 Nivel 26 3

- Responsable | Jefe de Servicio /
Titular: Equipo / Turno | Jefa de Unidad de - Mando CBPC
Seguridad y Medio Ambiente

Sustituto: - Responsable de Seguridad y Medio -
Ambiente
Localizacion: - Lugar de la Emergencia - Lugar de la Emergencia
[ B. GRUPO DE INTERVENCION |

En caso de Emergencia de Nivel 1 la actuacién directa e inmediata recaera sobre el
personal que haya en la zona. Por otra parte, en caso de Emergencia Nivel 2 o 3 la actuacion
recaerd sobre el personal del Consorcio de Bomberos de la Provincia de Cadiz, movilizados por el
CECEM 112-Andalucia.

Tiene la misién de:

- Llevar a cabo las actuaciones de lucha directa para la supresion de la emergencia.
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- La realizacion de las operaciones, que sean necesarias para el control de la
emergencia.

- Rescate y asistencia en primeros auxilios de posibles afectados.

- En caso de accidente en un buque, actuacién desde tierra en coordinacion con
Capitania Maritima.

INTERVENCION DESDE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE
Nivel 1 Nivel 26 3
Titular: - Personal de la zona - Bomberos del CBPC
- CECEM 112-Andalucia
Localizacion: - Zona de la emergencia - Zona de la emergencia

INTERVENCION DESDE LAS AGUAS DE SERVICIO

Nivel 1 Nivel 26 3
Titular: Servicios Técnico — Nauticos
(Remolcadores, Préacticos del Ayuda Exterior
Puerto y Amarradores del Puerto)

Asimismo, desde esta area se realizan las actuaciones de apoyo logistico necesarias
durante una emergencia.

C. SUMINISTROS Y REPARACIONES

Este servicio, gestionado por el Jefe de la Division de Mantenimiento y Ayudas a la
Navegacion o su sustituto el Responsable de Mantenimiento y Ayudas a la Navegacién, se encarga
de la consecucion de suministros necesarios durante la emergencia, tanto los disponibles en APBC
y en Capitania Maritima como los que se deban obtener a través de Autoridades Competentes,
proveedores y empresas tanto del puerto como del exterior.

Asimismo, se encargara de:
- Reparaciones y construcciones necesarias en el curso de la emergencia.

- Garantizar el correcto funcionamiento de la red de agua.
- Reparaciones de cualquier anomalia que pudiera surgir.

[ D. APOYO LOGISTICO |

Esta dirigido por personal de Explotacion y Operadores de muelle-terminal, quienes
llevaran a cabo la coordinacion de las actividades de carga, transporte y descarga de materiales
necesarios en la emergencia.

CAPITULO 6/Ed. 8/Rev. 0
21 de marzo de 2022 51



7{ Puerto de la
5. Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz Divisién de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

6.3.2.3 COORDINADORES DE AREA

Existen areas de la Zona de Servicio del Puerto con importantes acumulaciones
temporales de personas. A fin de garantizar la presencia continua en estas zonas de una persona
con conocimiento especifico del Plan de Autoproteccion del Puerto de la Bahia de Cadiz, el DPAE
nombrara un coordinador y un suplente para cada una de estas areas.

Por la naturaleza de las actividades desarrolladas, estan previstos de coordinadores de
area en los siguientes puntos de la Zona Portuaria:

- Estacién Maritima, en la Darsena de Céadiz.

- Lonja, en la Darsena de Cadiz.

- Locales de los armadores, en la Darsena de Cadiz.

- Locales de los exportadores, en la Darsena de Cadiz.

- Lonja, en la Darsena del Puerto de Santa Maria.

- Edificios de locales en el muelle pesquero, en la Darsena del Puerto de Santa Maria.

Los coordinadores seran alertados Unicamente si procede, es decir, si la correspondiente
area se encuentra ocupada en el momento de producirse la emergencia. En este caso, sus
misiones seran informar al DPAE de la situacion del area asignada, impartir las consignas que le
indique el DPAE y hacer que la poblacion presente en el area adopte las medidas de
autoproteccién recomendadas por el DPAE (confinamiento, evacuacion, etc.).

. - Personal designado por la Direccion del Plan de
Titular: .

Actuacion
Localizacion: - Area afectada.

6.3.2.4 ASISTENCIA SANITARIA EXTERNA

Durante una emergencia las misiones del Grupo de Asistencia Sanitaria son
fundamentalmente:

- Prestar asistencia sanitaria a los heridos que eventualmente hubiese en la zona.

- Proceder a la clasificacién y evacuacion de aquellos heridos, que por su especial
gravedad asi lo requieran.

Para la realizacién de esta tarea se solicitara ayuda exterior a través del CECEM 112-
Andalucia.
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6.3.2.5 TRAFICO Y EVACUACION

El Responsable | Jefe de Servicio / Equipo / Turno de la policia portuaria coordinara la
actuacion del personal de Control, Vigilancia y Proteccién para llevar a cabo el control de accesos,
asi como el trafico de vehiculos y movimientos de personas durante una emergencia. Asimismo,
ejecutaran las labores de evacuacién, concentracién en los lugares indicados y control de
presencia del personal implicado en la emergencia y no afectado en funcién alguna en el Plan de
Autoproteccion.

6.3.2.6 GRUPOS DE ACCION (BUQUE IMPLICADO)

Los servicios maritimos encomendados a la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR) seran llevados a cabo bajo la direccidén y con sujecién a las instrucciones
del Capitan Maritimo, quién empleara los medios y recursos humanos/materiales de que disponga,
designando al personal que estime oportuno e informando inmediatamente al DPAE.

Asimismo, el Capitan del buque implicado o potencialmente implicado, siguiendo las
instrucciones y coordinacion del Capitdn Maritimo, debe mantener, siempre que sea posible, el
mando y gestion de la emergencia de su buque. Para ello contara, cuando sea necesario con el
apoyo de los servicios de practicaje, remolque, amarre y otros que pudieran intervenir en el control
de la emergencia, llevandose a cabo estas actuaciones en concordancia con lo establecido por el
DPAE.

6.3.2.7 RESTO DE PERSONAL

Todas aquellas personas de la plantilla de la APBC y de Capitania Maritima sin misién
especifica asignada en este Plan de Autoproteccion se consideran como reserva a disposicion de
las necesidades que vayan surgiendo en la emergencia. Durante una emergencia, si la situacién
lo permite y se encuentran fuera de la zona afectada, permanecen en su puesto de trabajo, salvo
indicacion expresa de evacuacion.
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6.4 FIN DE LA EMERGENCIA
6.4.1 AVISO FIN DE LA EMERGENCIA

El DPAE, de acuerdo con la informacion que le proporcione el Responsable del Puesto
de Mando Avanzado, decretara el fin de la emergencia siempre y cuando para su control no haya
sido necesario activar el Plan de Emergencia Exterior del Puerto.

Por el contrario, cuando se soliciten apoyos externos de intervencion, el fin de la
emergencia sera dictado por el Director del correspondiente Plan de Emergencia Exterior del
Puerto.

En cualquier caso, comunicard de forma personal a todos los mandos de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz, Capitania Maritima y exteriores el fin de la emergencia.

6.4.2 CRITERIOS DE CESE DE LA EMERGENCIA

Cuando la situacion que ha dado origen a la emergencia haya sido controlada, el
Responsable del Puesto de Mando Avanzado deberé informar del hecho al DPAE. Las condiciones
gue se deben dar para declarar que una situacién de emergencia esta bajo control son, al menos,
las siguientes:

1. El Grupo de Intervencién y la posible Ayuda Exterior hayan finalizado su actuacién,
debiendo suceder que:

- En caso de incendio, el fuego debe estar sofocado.

- En caso de derrame, que éste haya terminado y el producto vertido esté
perfectamente confinado, ya sea con medidas de autoproteccién existentes o
mediante dispositivos instalados al efecto durante la emergencia.

- Encaso de explosion, se habra comprobado que ésta no haya originado otro evento
iniciador de emergencia.

- En caso de fuga téxica, la salida de sustancia haya cesado y la nube esté
suficientemente dispersa.

2. Los heridos o afectados en la situacion de emergencia hayan recibido asistencia
médica y/o hayan sido evacuados a centros asistenciales.

3. Se haya inspeccionado la zona afectada por el responsable del Puesto de Mando
Avanzado, asegurandose que la emergencia no haya dado lugar a otro suceso que
pudiera ser causa de un nuevo aviso de emergencia.
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6.4.3 POST-EMERGENCIA

Una vez declarado el Fin de la Emergencia el personal del Puerto de la Bahia de Cadiz
podra volver a sus puestos habituales y, s6lo entonces, podran comenzar los trabajos de
reparacion, limpieza o acciones correctoras que fueran necesarios.

Tras producirse el Fin de la Emergencia, el DPAE tiene que:

1. En caso necesario, recibir a las autoridades y personas (familiares) relacionadas con
el Puerto, en los lugares que se destinen a tal efecto.

2. Comprobar que en los controles de accesos facilitan a las autoridades y medios
autorizados la entrada al recinto portuario.

3. Realizar un control de presencia del personal. Cada responsable de un area de trabajo
comprobard la presencia del personal a su cargo, informando de cualquier anomalia al
DPAE.

4. Informar al personal sobre el alcance de las consecuencias.

Se deben restaurar prioritariamente los sistemas de seguridad, reconstruir las areas
afectadas y efectuar los tramites para la reanudacioén de la actividad.

Por lo que respecta a los sistemas de autoproteccidon se tomaran las siguientes medidas:
1. Descontaminacién de los equipos empleados en el control de la emergencia.

2. Los equipos danados en la emergencia deben ser reemplazados lo mas rapidamente
posible por otros en perfectas condiciones de uso, de modo que se pueda restablecer
la operatividad del sistema lo antes posible.

3. Se repondra con cardacter urgente todo el material de proteccién y actuacién ante
emergencias empleado por los Grupos de Intervencion.

Tras la declaracién del Fin de la Emergencia, el DPAE podra ordenar la investigacion de
las causas y condiciones de la misma, a fin de obtener el conocimiento necesario para la adopcion
de acciones preventivas y correctoras.

Con posterioridad, el DPAE convocara a una reunion del Comité Técnico Asesor con el
siguiente orden del dia minimo:

- Descripcion de la evolucion del accidente.
- Andlisis de causas posibles.
- Evaluacién de danos.
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- Evaluacién de la operatividad del Plan de Emergencia.
- Definicion de medios que deben incorporarse al Plan, en su caso.

- Definicion de modificaciones que deben efectuarse en el Plan, en su caso.
- Procedimientos de reposicién.

6.5 IDENTIFICACION DEL RESPONSABLE DE LA PUESTA EN MARCHA
DEL PLAN DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

Puesto en la APBC

Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente

Nombre y Apellidos

Ana Garrido Lopez

Direccion Postal

Plaza de Esparia, 17
11006 Cadiz

Teléfono

956 24 04 22 / 649 95 54 91

Fax

956 24 04 76/78

6.6 FICHAS PERSONALES DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

Al objeto de facilitar la adecuada actuacion de todas las personas presentes en las
instalaciones durante una emergencia, se han elaborado Fichas Personales de Actuacion ante
Emergencia, tanto para los mandos y miembros de los equipos y servicios de emergencia, como
para el personal de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz sin mision especifica en la
emergencia, personal de contratas y visitantes. Cada una de estas fichas recoge las actuaciones
principales a seguir mientras se encuentre activado el Plan de Autoproteccion. Las Fichas
Personales de Actuacién ante Emergencia se recogen en el Anexo VI del presente documento.
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7.1 PROTOCOLOS DE NOTIFICACION DE LA EMERGENCIA
7.1.1  NOTIFICACION DE EMERGENCIAS Y SOLICITUD DE AYUDA EXTERIOR

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz dispone de medios de localizacion
permanente de los responsables que, en cada caso, pudiesen estar involucrados en las
actuaciones previstas en el presente Plan de Autoproteccion para controlar y mitigar una
situacién de emergencia (se incluyen en el Anexo | “Directorio telefénico”).

Los medios de intercomunicacion disponibles en una situacion de emergencia, tal y
como se indica en el Capitulo 4 del presente Plan de Autoproteccién son:

- Teléfonos fijos y fax.
- Teléfonos moviles.
- Emisoras.

Por razones de eficacia y en prevision de un posible bloqueo de los sistemas de
intercomunicacion en emergencia, con el consiguiente agravamiento de la misma, es muy
importante que a partir del momento en que se tenga conocimiento de la emergencia, cada
persona haga un uso correcto del medio de intercomunicacion del que dispone, transmitiendo de
la forma mas resumida posible las instrucciones o informacién necesaria.

En este sentido, hay que indicar que en todo momento se garantiza la presencia del
DPAE".

En caso de ausencia de los anteriores o Fuera de Jornada Laboral Normal, la Direccion
del Plan de Actuacion, en caso de emergencia sin buque implicado, recae sobre el Responsable |
Jefe de Servicio / Equipo / Turno de la Policia Portuaria de turno, hasta las personas incluidas en
la cadena de mando operativa.

De este modo se garantiza la presencia continua del DPAE en las instalaciones del
Puerto las 24 horas del dia.

El Anexo | recoge el Directorio de Organismos Oficiales que, a criterio del DPAE, puede
ser necesario realizar una vez evaluada la situacién y dictaminada la categoria de la misma.

Finalmente, hay que indicar que, segun se ha establecido en el capitulo 6 del presente
Plan, el DPAE es el interlocutor designado por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz para
realizar cualquier comunicacion, incluida la notificacién de accidentes que puedan originarse en
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz conforme a las directrices definidas en el presente
apartado.

' En caso de ausencia se seguira lo establecido en el Procedimiento de suplencias del Manual de régimen interno.
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A. CRITERIOS DE NOTIFICACION

Cuando acontezca una situacion de emergencia que active el Plan de Autoproteccion de
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz originada por un accidente, que produzca, o sea
previsible que llegue a producir dafos graves en las instalaciones del Puerto y/o en su entorno; o
bien, que para el control de la emergencia, a juicio del DPAE, sea necesaria la intervencion de
Ayuda Exterior, se procedera al aviso y la solicitud de ayuda al exterior.

La solicitud de ayuda al exterior es responsabilidad del DPAE. Este, en funcién de la
situacion y la posible evolucién de la emergencia, avisard mediante la notificacién Unica al
Centro de Coordinacion de Emergencias establecido por Proteccion Civil (CECEM 112-
Andalucia), desde donde las autoridades competentes movilizan los siguientes servicios
exteriores para el control de la emergencia:

- Proteccion Civil.

- Bomberos.

- Asistencia Sanitaria.

- Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado.
- Autoridades.

- Etc.

B. CANALES Y PROTOCOLO DE NOTIFICACION
La responsabilidad de efectuar la notificacién de emergencia corresponde al DPAE.

En caso de accidente que active el Plan de Autoproteccién de APBC, el DPAE tiene la
responsabilidad de garantizar, por teléfono y/o via email/fax, las comunicaciones al CECEM 112-
Andalucia, para lo cual se utilizard el formulario recogido en la Figura 7.1.

Esta comunicacién con Proteccién Civil debe realizarse a través del teléfono de
emergencias 112 ya que este teléfono se ha desarrollado tal y como se recoge en el articulo 34
apartado 1 de la Ley 2/2002, de 11 de noviembre, de Gestién de Emergencias en Andalucia, con
el objetivo de “ofrecer a los ciudadanos y entidades publicas y privadas el acceso rapido, sencillo
y eficaz a los servicios publicos de urgencias y emergencias’.

Ademas, tal y como se recoge en el apartado 2 del citado articulo, se desarrollara “un
sistema de coordinacion integrada de las demandas de urgencias y emergencias realizadas por
ciudadanos y entidades publicas y privadas que, a través del teléfono unico europeo 112 u otro
que la normativa europea pueda establecer, que permita solicitar la asistencia de los servicios
publicos en materia de asistencia Sanitaria de urgencia, de extincion de incendios y salvamento
de seguridad ciudadana y de proteccion civif’.
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En el caso de que el Capitan Maritimo asuma la Direccién de la Emergencia Maritima y
se tenga que activar planes exteriores, el director del plan pasaria a ser el subdelegado del
Gobierno.

El mensaje de notificacién debe ser claro y conciso, indicando:

- Identificacién.

- Nombre de la persona que dirige la emergencia.

- Descripcion del accidente o accidentes.

- Tipo de categoria del accidente.

- Instante o situacion, durante la evolucién del accidente y medidas adoptadas.
- Tipo de ayuda solicitada.

Adicionalmente, se podran realizar otras llamadas telefénicas durante la emergencia,
consultando el Directorio Telefénico de Organismos Oficiales incluido en este Plan (Anexo ).

Para llamadas al CECEM 112-Andalucia se utilizaran los siguientes numeros
telefonicos:

CECEM NUMERO
TELEFONO

Principal 956 00 81 00
Alternativo 956-00-81-12/112

FAX 956-00-81-09/10

EMAIL 112cadiz.cji@juntadeandalucia.es

CAPITULO 7/ Ed. 8 / Rev. 0
21 de marzo de 2022 3



7{ Puerto de la
@% Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Division de Seguridad Industrial

Plan de Autoproteccion

FIGURA 7.1
PROTOCOLO DE NOTIFICACION DE ACCIDENTES

; Puerto de la
NOTIFICACION DE EMERGENCIA = Bahia;ie Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Fecha /Hora: __/

« Aqui la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz

Les habla 1 , como 2

Con n® de tfno: y ext. n% comunica que:

Tenemos un accidente de categoria®

En las instalaciones de 4

Las sustancia/s involucrada es °

Descripcion del accidente 8

Los efectos previstos son 7

Las medidas de emergencia interior y exterior adoptadas y previstas son

Las medidas de apoyo exterior necesarias para el control del accidente y la atencién de los afectados

son
»
1 Nombre de la persona que efectlia la comunicacion.
2 Cargo de la persona que efectla la comunicacion.
3 Categoria de Accidente 1, 2 6 3 segun corresponda.
4 Nombre de la instalacion.
5 Nombre de la sustancia/s y estado fisico de la misma.
3 Fendmeno: escape, fuga, derrame, incendio, etc. Tipo: puntual o continuo.

Datos disponibles sobre los efectos directos o indirectos a corto, medio o largo plazo en la salud, medio
ambiente y recursos materiales.
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7.1.2 COMUNICACIONES EN SITUACION DE EMERGENCIA

A partir del momento en el que se produzca la alarma, las frecuencias de radio de
emergencia (canal 2) quedaran reservadas para uso exclusivo del Plan. Por consiguiente, se
evitard su uso salvo para transmisiones hacia o desde el Centro de Control de Emergencias, o
las que ordene el DPAE.

Una vez confirmada la alarma, el Operador dard aviso inmediato, a las siguientes
personas y en el orden indicado:

- Jefa de Unidad de Seguridad y Medio Ambiente y ésta, a su vez, determinara la
necesidad de avisar al resto de miembros, o al Capitdn Maritimo si hay buque
implicado para que asuma la Direccion de la Emergencia Maritima.

- DPAE (sin buque implicado). Si éste ha delegado expresamente la Direccion de la
Emergencia o no es posible localizarlo, dara aviso al Jefe del Departamento de
Desarrollo Portuario.

- Bomberos del Consorcio de Bomberos de la Provincia de Céadiz, segun indicaciones
del DPAE.

- Servicio Médico Portuario, si hay heridos o afectados.

Policia Portuaria.

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias activara también
los sistemas de alarma disponibles y alertara a los integrantes de los Grupos de Accion y del
Gabinete de Relaciones Publicas mediante los teléfonos incluidos en el Directorio Telefénico del
Plan, asi como, también telefénicamente, a todas aquellas personas o instituciones que senale el
DPAE, en funcién de la gravedad y evolucién de la misma.

El Operador de Comunicaciones del Centro de Control de Emergencias registrara los
avisos emitidos, e informara a cada una de las personas avisadas de aquellas a las que ha
avisado anteriormente. También registrara las llamadas recibidas y emitidas durante la
emergencia, y no permitird el uso de las lineas telefénicas, salvo autorizacién expresa del
Director de la misma.

Para facilitar las comunicaciones, en el Centro de Control de Emergencias se dispondra
de una copia del Directorio Telefénico del Plan recogido en el Anexo | de este documento.

En la Figura 7.2 se han esquematizado las comunicaciones que deben mantenerse en la
emergencia para garantizar la operatividad del Plan.
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FIGURA 7.2
ESQUEMA DE COMUNICACIONES

DETECCION DE LA EMERGENCIA

l

CENTRO DE CONTROL DE
EMERGENCIAS

CAPITAN MARITIMO

DIRECTOR DEL PUERTO AUTORIDADES COMPETENTES

CONCESIONES

A4

SERVICIOS DE EMERGENCIA

7.2 COORDINACION ENTRE EL PLAN DE AUTOPROTECCION Y LA
DIRECCION DEL PLAN DE PROTECCION CIVIL DONDE SE INTEGRE

La interfase del Plan de Autoproteccién de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
se debe articular a través del Plan de Emergencia Exterior del Puerto que debera ser elaborado,
aprobado y homologado por las Autoridades en materia de Proteccién Civil (actualmente este
Plan esta sin elaborar).

En la actualidad, la coordinacion de emergencias se lleva desde el CECEM
112-Andalucia desde donde se tienen establecido protocolos de comunicacién con los distintos
Planes de Proteccién Civil en funcién de la naturaleza y magnitud de la emergencia, entre los
que se encuentran:

- Planes de Emergencia Territoriales:
Municipales (Céadiz, y el Puerto de Santa Maria).
Autondémicos.

- Planes Especiales.
Transporte de Mercancias Peligrosas.
Quimico.
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